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Historie

,Standard®, wie sich ein Ludwigsburger
nicht von seiner Kaserne trennen konnte
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Ab 1932 wurde an vereinfachten

,Sparmodellen” gearbeitet; das
heifdt, existente Modelle wurden
vereinfacht und umbezeichnet an-
geboten. Auf der ,IAA“ in Berlin
prasentierte man 1933 die Zwei-
takt-Motorrader neben den Auto-
mobilen. Fur grofdes Aufsehen sorg-
te im gleichen Jahr die Vorstellung
der ,Standard Rex“ mit nach vorn
geneigtem ohc Konigswellenmo-
tor. 1934 erfolgte die Aufstockung
mit Konigswelle fur die 500er-Ma-
schine, mit dem Hub/Bohrungs-
verhaltnis von 78 zu 104 mm ein
fast extremer Langhuber. Es war die
»Standard Rex Sport“ mit hoch ge-
zogenen Schalldampfern, bei max.
4.800/min wurde eine Leistung
von relativ bescheidenen 22 PS er-
zielt, evtl. war das ein Garant fur die
Langlebigkeit des Motors. Erhebli-
cher Zuwachs entstand fur die Ma-
schinen mit niedrigen Hubraumen,
insbesondere fur den Gelandesport,
1935. Ein Teil der Modelle wurde mit
Viergang-Getriebe ausgestattet und
die top-Modelle hatten bereits Teles-
kop Schwinggabel fur das Vorder-
rad sowie hinten eine Geradwegfe-
derung. Bis 1939 wurde noch an
kleineren Modellen gearbeitet und
nach dem Krieg, bis 1949, in ge-
ringen Stuckzahlen die Polizei be-
liefert. Das war das Ende einer der
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bemerkenswertesten Motorradfa-

briken Deutschlands

Wie erwahnt, widmete sich Wil-
helm Gudbrod, neben der Pro-
duktion, mit einem gut bestell-
ten Fabrikfahrerteam bekannter
Rennfahrer dem Sport mit seinen
Maschinen. Dazu gehorten, voran
genannt Hermann Lang, der spa-
tere Europameister auf dem Grand
Prix Wagen von Daimler Benz und
der bekannte Osterreicher Karl
Gall, der spatere Werksfahrer von
BMW. Er verungliickte 1939 auf der
TT todlich. Weitere Fahrer waren
Paul Rittchen, von Harley gekom-
men, Josef Thevis, Albert Tomassi,
A.F.Dom, Eugen Gerlach kam eben-
so wie Gall von BMW, Franz Kast,
Rudi Ecker sowie Josef Bourdy und
Czernitzky. A. F. Dorn siegte 1927
in der 350-ccm-Klasse beim Schlei-
zer Dreieckrennen und wiederholte
1928 diesen Triumph in der Klas-
se bis 500 ccm. Dom siegte auch
beim Marienberger Dreieckren-
nen und mit der 350er in Buckow.
1927 siegte auf der Solitude in der
Klasse 350 ccm Dom und ein jun-
ger Mann, Hermann Lang, auf einer
Seitenwagenmaschine. Beim Mari-
enberger Rennen waren bekann-
te Namen wie Karl Otto Stegmann,
der Brite Jackson auf der Montgo-
mery-JAP und auch Josef Klein hin-
ter ihm. In den Startlisten fand man
auch relativ viele Namen von Pri-
vatfahrern. Auf keinen Fall darf Os-
terreichs bekannteste Rennfahrerin
Betty Steiner vergessen werden, auf

der 350-ccm-Maschine und auch
mit dem Renngespann erwarb sie
zahlreiche Siege.

Da sich zwischen den Motosacoche
Werken und Standard eine gut funk-
tionierende Zusammenarbeit ergab,
kam es auch zum Austausch der
Werksfahrer untereinander, so ge-
schehen 1927 anlasslich der ,Frei-
burger Rekordtage” mit dem Mo-
tosacoche-Werksfahrer  Francesco
Franconi. Mit ihm und dem Stan-
dard-Fahrer Eugen Gerlach wurden
vier Siege mit den Konigswellen Mo-
toren erzielt. Die Klassensiege waren

bei den Flach- und auch beim Berg-
rennen in den Klassen 250 und 350
ccm erreicht worden. 1928 entwi-
ckelte ,Standard“total Uberarbeitete
Modelle, mit vielen Neuerungen und
Verbesserungen, optisch wie auch
technisch. Selbst bei den verwende-
ten Vorderradgabeln griff man auf
die teuren Exemplare, wie auch bei
,Brough Superior, vom Typ ,Castle”
zurlck. Es wurden beachtliche Er-
folge eingefahren, die Fachpresse
sprach von den schonsten Motorra-
dern Europas. Der englische Kons-
trukteur Douglas Marchant entwi-
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ckelte fiir Motosacoche neue ohv
Einzylindermotoren. Mit ein paar
Exemplaren starteten Standard-
Fahrer und erzielten beachtliche Er-
folge. In beiden grofden Soloklassen
siegten sie beim ,,GrofSen Preis von
Europa“ Richard Martin aus Sontho-
fen war der erfolgreichste Privatfah-
rer auf der 500 ccm ,,Standard“ ohv
Rennmaschine. Im ,,abgespeckten”
Werksteam von 1929 siegte neben
den Rundstreckenerfolgen der Os-
terreicher Karl Gall im Kampf gegen
die leistungsstarken MAG Rennma-
schinen in der Klassen 350 und 500
ccm bei den Bergrennen in Freiburg,
beim bekannten Ecce-Homo-Ren-
nen in Bohmen, in der Schweiz, am
Klausenpass, am osterreichischem
Zirlerberg, in Schwabenberg und in
Ungarn.

Fur die beiden Seitenwagenklassen
kamen zwei Modelle unter Her-
mann Lang zum Einsatz.

Der Rennstall wurde leider zu frih

und zu grof} aufgestockt, das ging
weit Uber das geplante finanziel-
le Budget hinaus. Es musste aus
finanziellen Grinden beachtlich
reduziert sowie am Ende das Jah-
res 1929 die Rennabteilung aufge-
|ost werden. Dom und Lang waren
verblieben und sicherten sich bei-
de 1930 den Titel ,,Deutscher Meis-
ter” in ihren Klassen. Lediglich die
Fahrer Lang und Dom bestritten in
den folgenden Jahren bis 1931 noch
sehr erfolgreich Rennen. Fir die
600-ccm-Maschine wurde ein neu-
er MAG ohv Motor vorbereitet und

in der 1000er-Klasse der Gespanne
kam ein V-Zweizylinder-Motor von
JAP erfolgreich zum Einsatz. Noch
im Jahr 1931 wurde fir Hermann
Lang ein neue Rennmaschine mit
fur diese Zeit hochmodernen Pa-
rametern vorbereitet. Sie verfligte
Uber einen 498 ccm ohv Motor mit
einem Hub/Bohrungsverhaltnis von
94 zu 82 mm als Langhuber.

Am Ende noch ein paar Gedanken
zu ,Hermannle, Hermann Lang,
wie er scherzhaft von seinen Freun-
den genannt wurde. 1909 wurde er
in Bad Cannstatt geboren, wuchs in
einfachen Verhaltnissen mit seinen
beiden Brudern auf. Bereits 1923
starb der Vater und die Mutter hat-
te viel Not zu Uberstehen, um die
Kinder zu ernahren. Er interessier-
te sich frihzeitig flir Motorrader
und durfte mitunter das Motorrad
des grof3en Bruders, eine alte, klei-
ne ,Snob“ mit Pedalantrieb, fah-
ren. Jedoch ging das nicht lange, es
wurde gespart auf eine Neuerwer-
bung.Diese war wieder etwas Ge-
brauchtes und es begann ein flei-
Riges Schrauben und Umbauen. Es
sollte eine Rennmaschine werden
1927 wurde auf der Solitude gestar-
tet,der Tag nahte, aber auch der ers-
te Abflug mit viel Schrott. Die Ma-
schine wurde wieder aufgemobelt
und der nachste Start auf der Soli-

1931, Lﬁckendbrf, Sieger H.Lang

tude erfolgte. Am Start stand er ne-
ben einem Fahrer auf einer blitzsau-
beren Zweizylinder MAG, verbissen
kampfte er stets an zweiter Stelle
liegend und fuhr am Ende sensa-
tionell zum Sieg. Sein Lehrmeister
verschaffte ihm eine Rennmaschine
von den Ardie Werken und auf An-
hieb wurde er unter den ,GrofRen”
Dritter auf der Solitude. Sein Meister
hatte nebenbei eine ,, Standard“-Ver-
tretung, die Direktion war beim So-
litude Rennen auf den ,Heif8sporn*
aufmerksam geworden und stellte
ihm eine Werksmaschine zur Ver-
fugung. Er begann mit dem Ge-
spann und Erfolge stellten sich so-
fort ein. Es folgten harte Schlage
in der Familie, beide Briider ver-
ungluckten nacheinander im Stra-
Renverkehr mit ihren Motorradern
todlich. Im Pfalzer Rennen wurde er
1931 selbst in einen schweren Mas-
sensturz verwickelt, bei dem auch
ein Fahrer ums Leben kam und er
selbst erlitt schwere Verletzungen.
Noch nicht voll genesen, startete
er beim ,Freiberger Bergrekord®,
da er bisher aussichtsreich in Fih-
rung lag, und es reichte mit dem ka-
putten Fufd zu Platz 3. Das Ratisbo-
na Rennen war der letzte Lauf um
die Bergmeisterschaft, dort siegte
er und wurde Meister. Seine Kon-
kurrenten und Freunde waren un-
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1929 siegte
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ter anderen Josef Moritz und Toni
Babel, beide sehr erfolgreiche Ge-
spannfahrer und spater auch tod-
lich verungliickt. 1931 holte er sich
beim Liickendorf Bergrennen in bei-
den Gespannklassen souveran den
Sieg. Das Jahr neigte sich dem Ende
und die Schatten der Wirtschaftskri-
se waren zu spuren. 1932 wurde er
bei ,Standard“gekundigt, der weite-
re Weg fuhrte zu Daimler Benz als
Rennmonteur und spater als Fahrer
im grofden Grand-Prix-Wagen bis er
schlie3lich seine Laufbahn mit den
Titeln ,GrofRdeutscher Bergmeis-

«

ter” und ,Europameister” 1939
beendete.
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Die Dresdner
Autobahnspinne -

Internationale Auto- und Motorradrennen auf
der Autobahn bei Dresden-Hellerau 1951-1971

'.Qﬁ' Dresdure Jﬂh‘ﬂlﬂﬂr

B e
Alarreeslisal oA ure vl WERalivire.
wnf v airbaka bn T

PIEF = IFFY

242 Euro

WeifRer Hirsch, Wilder Mann, Blaues Wunder
und Dresdner Autobahnspinne - Begriffe, die
nicht nur Dresdner Einwohner kennen. In die-
sem Buch wird die Geschichte der Dresdner
Spinne, die eigentlich , Autobahnspinne Dres-
den-Hellerau” heifit, erzahlt. Zwanzig Jahre
lang, von 1951 bis 1971, wurde auf dem Au-
tobahndreieck im Norden der Landes- bzw. Be-
zirkshauptstadt, in der Nahe des Flughafens
Dresden-Klotzsche, internationaler Motorrenn-
sport betrieben. Spitzensportler aus Ost und
West trafen sich hier, fuhren gesamtdeutsche
und internationale Rennen sowie DDR-Meis-
terschaftslaufe. Die Vorgeschichte des Motor-
sports rund um Dresden, Geschichten am Ran-
de der GroRveranstaltungen und die Einbindung
der beteiligten Sportclubs runden das Gesamt-
bild ab. Rennberichte aus verschiedenen Publi-
kationen geben die zeitgemaRe Stimmung der
rennbegeisterten Bevolkerung, der Aktiven und
der vielen Helfer am Rande der Strecke wieder.
Ebenso sind die Fotos von den Veranstaltungen
authentische Dokumente dieser Zeit.
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