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HISTORIE

AUFSEHENERREGEND WAREN DIE MZ TwWiINS DES
DOBELNER ,, EDELSCHRAUBERS* ROLAND FALZ

Text + Fatos; Jirgen KieBlich

1. Etinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil — die Motor-
rad-,Edelschrauber? in der
chemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralbenverkehr der
chemaligen DDR
{siche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
{siche TOP SPEED 02/07)

4, Ein Unikat, die ,,A)S-

Nocke”, so nannte sie

der grobe Ernst , Klacks”

Leverkus

(siche TOP SPEED 03/07)

Das , KTS"-Gespann der

Gebriider Koch aus Meck=

lenburg (sieche TOP SPEED

04/07)

6. Die ,Berghanel-Bergmei-

ster” aus Karl-Marx-Stadt

isiche TOP SPEED 05/07)

Aufsefien erregend waren

die 500-con-MZ Twins

eiries Fdlelschraubertrios

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany

(11

i |

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-Bike-
Umbaulen

10, Leonid und Nikita lassen
griifen, Sapomotorrider in
der chemaligen DDR

11. Die ,UK*-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

Als 1979 auf dem Burghof von
Schloss Augustusburg beim Win-
tertréffen der Motorradfakirer
zwei identische TS 300% auf-
tauchten, sorgten die Erbaver
Roland Falz und Heinz Kellner
fitr erhebliches Aufsehen, Die
LMerschalung® der Motorrdder
erinnerte absolut nicht an MZ,
die Vorderrider als Dreispei-
chen-Ciussrader gesialiel, warén
zu dieser Leit, ehenso wie dig
Eigenbau-5cheibenbremsen, ein
Novum. Eine breite Kasten-
schiwinge filr die Hinterrad:
fiihrung sorgte flir wesentlich
stabileres Fahrverhalten: der
Maschinen:

Den wahrscheintich ersten
500 com Twin fiic den Stralien-
verkehrauf Basis von MZ-Teilen
baute seinerzeit.der Rennfah-
rer Thomas Heuschkel, wenig

as
u

Roland Falz in seiner Dihelner Woerkstatt beim , Schravben® an sinem
MZ Motar, die Sauberkeil blrgt fiie die Perfekiion

spater bherraschie mit einem
ahnlichen Eigenbauwerk sein
Rennkollege Fckhard Finke. Die
Finke-Maschine wechselle in
den Besilz von Roland Falz nach
Btheln. Dieser war Inhaber
einer MZ-Vertragswerkstatt; er
warauchein leidenschaitlicher

e :-:i: .-'

Diese Eigenban MZ mil einem S0-com-MZ-Figenbaumotar fertigte der belannte Rennfahrer Echfiand Finke,
spdter ging sie in den Besitz von Roland Falz iiber
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Die ,MZ Touring” mit kleiner Cockpitverkleidung beim Wintertreffen auf der Augiistusburg

totorradiahrer und als Krafi-
fahrzeugmeister ein avserlpse-
ner,Schrauber”. Das hatte thm
sein Vater, von dem erdie Werk-
statt ibernommen hatte, bereits
in die Wiege gelegt. Vater August
Falz sorgle bereits in friher
DDR-Zeit mit cem ersten Eigen-
hau-Motorroller im Osthlock fir
viel Aufsehen: das nach seiner
Tochter benannte Modell |, Sybil-
~Le stahl den damaligen DDR-
rodukten  Wiesel® und , Pitty”
“die Show,

Alljahrlich begann die Maotor-
radsaizon am 2. |Januaryochen-
ende beim Wintertrefien der
Motorradfahrer auf Schloss
Augustusburg, damals war es
noch ein Treffen der Insider der
Szene, kein Spektakel mit Mas-
sanansturm wie heute. Man war
immer wieder darauf gespannt,
wias es wohl an Neuigkeiten auf
dem Eigenbausekior geben wird,
und so sorete 1982 das Trio um
LEdalschrauber” Raland Falz mit
Rennfahrer Eckhard Finke und
Schraubkinstler Heinz Kellner
aus Dabeln fOr die Sensation
schlechthin, sie stellten den
staunenden Experten einen
phantastisch gelungenen Eigen.
bau einer 500-ccm-Zweizylin-
dermaschine mit unverkennba-
rem MZ-Charakter vor die Nase.
Es war die offizielle Premiere fir
die MZ Touring”, so tauften
ihre: Viter" das vollendete

Woerk. Der Motor als das Herz=
stiick bestand aus Teilen der 250
com ME TS und des PEW Tra=
bant und natiirlich jeder Menge
Eigenbaudetails; VMom. Trabi

waarde die Kurbelwelle einge-
setzt, der man allerdingswegen
anderer Kolbenbolzendurch-
messer nene Pleuel verpassie,
‘Das Kurbelpehiuse entstand aus

Buchbestellung 2007 unter
www.lop-speed.info

zwel perfekt gednderten 250er-
Serienteilen und die Zylinder-
einheiten spendetendie Zscho
pauer T5-Produkte. Wepen
anderer Hubwverhdlinisse des
Trabant miussten die Zylinder
angehoben werden und erhiel-
ten langere Laulbuchsen. Das
Finfgangeetriebe wurde beibe-
halten, lediglich die Lagerung
verdndert und die Kupplung auf
die Getriebhewelle verlegt und
hydraulisch betitigt. Der Motar
wurde elastisch in das stark
modifiziere T5-Fahrgestell auf-
gehdEngt. Ein siandiger Schwach-
punkt; auch, beim spiteren
Ablosemodell ,TZ 500, waren

Das Falz-Kellner-Richfer-Motorrad wird mit der angeschragten Verrippung der Zvlinderdeckel gefilliser
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die lastizen Vibrationen; trotz
der Gummiselente am Kopi,
Am  Fahrwerk  wuorde die
Schwinge stark verbreitert und
stabiler gelagert, fiir die Fulira-
sten und Bedienelemente fer-
tigten die Spexies geschmack-
volle: Aluminiumtrager. Dhe
serienmibige  TS-Telegabel
erfubr eine neue Abstimmung
wnd erhielt Stabilisatoren zur
Versteifung., Besonders fielen
die Gussrader ins Auge. [ie
Titftler fertiglen Cussmodelie,
der Abpuss erfelgte aus Elekiron
in der benachbarten CSSR; die
Machbearheitung geschah in
Eigenregie. Die Scheibenbrem-
sen wurden sefhst gelertial, die
Sittel dazu liefere der bekann-
te Rennfahrer Roland Rentzsch,
der selbst mit hervarragenden
Eigenbautenin Rennsport inter-
national fiie Aufsehen sorpte.
Viel Geschmack bewies das Trio
beider Gestaliung aller Anbau-
elemente. Alle Teile, auch der
Tank, swurden aus Glasfaser-
gewehe und  Polyestecharz
selbst  laminiert, auch  die
Modelle dazu wurden selbst
geschaffen.

Spontan gab es vergleichs-
weise won anderen Bastlern
Machbauten, aber das Duo Falz
— Kellner selbst liels weitere
Maschinen folgen:

Falz und Kellner waren die
Initiatoren und Niter” der aben
geschilderten  MEZ Tourimg™, Die
daraufl folgende Entwickiung der
LTZ 5007 hatte dann den von
Roland Falz entwickelien Zwei-
zylindermotor als Antriebsagp-
regat, Parallel dazu baute Heinz
Kellner gine weitene [T 500" das
Desipn betreffend nach seinen
pigonen ldeéen, auch auf die kon-
ventionellen’ MZ-Drahtspei-
chenrider griff Kellner zortick:
Dieses Exemplar kam in die
Hinde des ehemalipen Werks-
rennfabrer van M, zum Dresd-
ner Rainer Richter. Rainer fubr
damit tausende Kilometer pro-
blemlos; nachdem  er die
Vorderbremse  auf  Doppel-

Rainer Richter gab die Maschine an seinen Exrennfahrerkollegen Eberhard Hellwig weiter, der sie dann am
Vorderrad mit einer Doppellscheibenbremse von Brembao ausriistele

scheibe umgeristet hatte, gaber
die Maschine an Rennfahrer-
kollege Eberhard Hellwig wei-
ter: Die Kellnersche,, T 5007 war
duferlich sofort der Zschopau-
er Traditionsmarke zuzuordnen,
sicherlich bewusst von threm
Erbauer dufierlich so gestaltet,
fiir den Fachmann war bei ke
rer Betrachiung die Handschrift
der oben penannten. ,Edel-
schrauber” zu erkennen. Fir
kenner des Wirdschaflssystems
dier damaligen DR war auch
klar, dass so eine Entwicklung
nicht indas reglementiene Kon-
zept der volkseipenen Industrie
passie.

[ras Grundprinzip der Moto-
ren der T2 500" und der T
500 war gleich, die Tuftler setz-

BITTE VORMERKEN!

18. Internationales MV Agusta-Trefien
im Sehlal Diedérsdor! bei Berlin
vom 21. - 23, September 2007

Info bei:
Utz Raabe

1enbeiihren Uberlegungen aus
Cirinden der Wirtschaftlichkeit
und avch der unproblemati-
scheren Beschaffung wan Ersatz-
teilen mehr Augenmerk aul die
Verwendung von Teilen der lau-
fenden Serienmaschinen aus
Zechopau. Somit wurde das
Motorgehduse der MZ ETZ aui-
gearbeitet; indem sie in Paar
davon koppelten. Die Kurbel-
welle des Twins bestandin thren
wesentlichen Teilen aus zwei
Serienelementen;  letliglich
deren Verbindung mussten ihie
Erbauer selbst erfinden. Demm-
zufalpe kamen auch die'serien-
missinen Pleuel, Kolben, Zyvlin-
der ete,, zur Verwendung. 5o
wurden auch die Getrieheteile,
selbat die Abstufung der Gange,
beibiehalten. Auch die gut funk-
tionierende “Serienkuppleng
wirrdle samt ihrer rein mecha-
nischen Betitigung dbernom-
men. Im Rahmenbau wurde das
kKonzept des Vormodells im
wWesentlichen nachempfunden,
und das Design der Aufbauten
stamimt aus der Hand von Heinz
Kellner. Nachdem Reland Falz
anfinglich die Scheibenbrem-
sen von Rennfahrer Rentzsch
einsetzte, verwendele er spd-
ter an cer T2 500" die Produkte
der Firma Brambo. In der End-
phase kamen aus Sicherheits-

prinden auch nicht mehr die
Eigenbau-Gussrader zum Ein-
satz, sondern er grifl auf die
Comstarrdder und Bremsanla-
gen von Honda zurlick: [he
Maschinen hatten im Fahrbe-
trieh ein ausgesprochen gutes
Handling, an die ohen genann-
ten Vibrationen des Zweitakt-
Twins musste man sich gewdih-
nen. Erfahrene Fahrer englisc
er Viertaki-Twins hitten diese
wahrscheinlich nicht einmal
gespirt, denn bei donen gehdar-
ten diese rum ,guten Ton®,
Matiirlichwar die Motorleisiung
gegeniiber thren kleinen Schwe-
stern schan spiirhar, bei gutem
Wind wurde eine Endge
schwindigkeil von 160 km/h
erreicht.

Wi auch immer dig Maschi-
pen auftauchien, standen sie im
Interesse des Publikums und fiir
JBiirger Narmalverbraucher”
erweckie es den Eindruck, dass
g5 sich dabei mit Sicherheit um
die  neoesten Zschopauer
rModelle aufl dem spdrlichen
mMotorradmarkt des Osiblocks
handelte,

Was wire wenn solche Leute
nicht in einem total reglemen-
fierten Staal gelebt hitten, gini-
ge von ihnen hitien die Ent-
wicklungsabteilungen bekann-
ter Herstaller beleben kiinnen.



