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Die Konigswellen von NSU

1936 bis 1954

Albert Reder veriligte Uber einen
enormen Erfahrungsschatz als
Motorradkonstrukteur und diesen
konnte er 1936 unter der Obhut
von Mr. Moore bei seinem Ein-
tritt in die NSU-Rennabteilung
fir die neue Rennmaschinenge-
neration bestens und erfolgreich
einbringen.

Unterdessen waren auch die Bri-
der Heiner und Anton Fleisch-
mann in diec Rennabteilung in-
tegriert worden und sorgten fir
Rennerfclge bei NSU. Heiner
startete ab 1936 als Lizenzfahrer
und erzielte bei zehn Starts sie-
ben Siege, in der 350-cem-Klas-
se wurde er Uberlegen Deutscher
Meister. Erstmalig wurden 1937
Zylinder und Képfe aus Leichtme-
tall eingesatzt. Die Ventile erhiel-
ten anstelle der Haamadelfedern
Schraubenfedern. Die bemer-

kenswerteste Neuerung war die
dohc-Steuerung im  geschlos:
senen Gehiuse, Eine hohe Ver-
dichtung war aufgrund der Ver-
wendung mit Alkcholgemisch als
Traibstoff méglich. Somit wurde
der totale Durchbruch in der Sai-
son 1937 mit einer groBen Viel-
zahl an Erolgen bei nationalen
und internationalen Rennen so-
wie im Geldnde, erzielt. Schon
zuvor arbeitete Roder intensiv an
der Entwicklung von Zweizylin-
der-Kompressor-Motoren flr den
Renneinsatz, Seine Bemihungen
fir die Rennen im Jahr 1938 ver-
liefen wenig erfolgreich, bis auf
einen Sieg von Fleischmann in
Hockenheim, er wechselte dar-
aufhin zu DKW, Um das Projekt
zu forcieren wurde beschlossen,
die Rennaktivitaten nur noch auf
die Kompressormodelle mit dem
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Fahrer Wilhelm Herz zu beschran-
ken. Personell waren dia Verande-
rungen schr weilreichend, siehe
oban, die Abgidnge von Moo-
re und Roder rissen erst einmal
aine Liicke auf. Poltisch und wirt-
schaftlich zeichnete sich bereits
der Zweite Weltkrieg und damit
das Ende aller Rennaktivitidten ab.
Nach Ende des Weltkriages lag
auch das Werk in Neckarsulm
in Asche, einige der shemaligen
Rennfahrer bemihten sich um
die Wiederaufnahme des Renn-
sports, darunter auch Wilhelm
Herz. Muhsam konnte er nach
vielem Suchen nach Einzelteilen
eine 350er-Kompressormaschi-
ne komplettieren und im Herbst
1947 zum Laufen bringen, so wie
er sie noch vor 1939 als Fabrik-
fahrer pilotierte. Fir 1947 wurde
wieder eine Deutsche Meister

, und van der rechten Seite

schaft ausgeschrieben, fir NSU
waren Kurt Nitschky, Karl Bedmer,
Kari Rithraschneck sowie Mermann
Bishm eingeschrieben. lhnen wur-
den bereits im Vorjahr bei ein paar
Rennen Einzylindermaschinen aus
dem ehemaligen Depot zur Ver-
fugung gestellt, nun entstand da-
raus ein echter Werkseinsatz.
Heiner Fleischmann wurde als
Privatfahrer mit einer 350-ccm-
Maschine unterstiitzt, sein Bru-
der Anton betreute 1hn technisch.
Wilhelm Herz holte sich mit seiner
privaten Kompressor NSU 1948
den Titel in der Klasse bei der
Deutschen Meisterschaft, 1948
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begann man offiziell bei NSU er-
neut mit dem Aufbau der Renn-
abteilung, Albert Roder hatte wie-
der bei NSU angedockt und saB
m Chefsessel als Konstrukteur.
Fiir das Jahr 1948 wurde eine
Auszait fiir die Werksbeteiligung
eingelegt und 1849 neu gestar-
tet. Neben Wilhelm Herz stan-
den Heiner Fleischmann, sowie
die Gespannbesatzung Béhm /
Fuchs auf der Gehaltshste. Am
08. Mai 1849 fand in Hocken-
heim die Premiere statt, W. Herz
knipfte mit seiner eigenen Kom-
pressormaschine zls einziger Fah-
rer an seine Siegesserie an, Bei
weiteren Renneinsdtzen konnte
H. Fleischmann die im Privatbe-
sitz seines Bruders befindlichen
Einzylinder von 1938 mehrfach
zu Rennerfolgen fahren, Das wa-
ren die letzten ,Sporen® aus Moo~

res NSU ,Rennnachlass®. Roder
hatte 1949 die Zweizylinder Kom-
pressormotoren fur den Einsatz
1950 vorbersitet, Fleischmann
konnte sich 1950 den Titel als
Deutscher Meister erkdmpfen, es
solite der Abschiuss dieser kurzen
Ara sein. Nicht unerwiihnt diirfen
die Erfolge der NSU Fahrer vom
Sachsenringrennen 1950 blei-
ben, Fleischmann dominierte die
Klagsen 350 und 500 ccm und
Bahm / Fuchs die Gespanne, vor
BMW. NSU setzte 1851 die neu-
entwickelten Vierzylinder-Saug-
motoren ein. Pilotiert wurden die
Boliden von Fleischmann, Herz



Heimer Fleischmann 1850 auf dem
Sachsenring mit der 350-cem-
Kompressor-Maschine

und Bdhm. Die erwarteten Siege
wurden auBier wenigen Achtungs-
erfolgen nicht erreicht, das Projekt
war noch zu jung und bendtigte
noch viel weitere Entwicklungs-
arbeit. Das Hauptproblem waren
starke Vibrationen der Motoren,
die immer wieder zu haufigen Ma:
tenalzerstérungen fihrten. Auch
waren die BMWSs mit ihren her
ausragenden Fahrern Meier, Zel-
ler und Kraus schwer zu schlagen.
Aber Chefkonstrukteur Roder hat-

te beraits schon langers Zeit neue
Projekte nicht nur auf dem ReiB-
brett parat. Angelehnt an die jun-
gen Serienmodelle Fox und Max
arbeitete er an deran Rennaus-
fihrung, Somit waren Ende 1951
die ersten Erprobungsmodelle der
Rennfox und Rennmax in Arbeit
um mit dem Jahr 1952 voll kon-
kurrenzfihig zu sein, es begann
eine neue Ara mit vollig neuen Ma-
schinen und auch neuen Namen.
1951 kamen die Maschinen unter
Daiker und Dietrich auf dem Don-
auring in Ingolstadt erstmalig zum
Ensatz, bei herausragenden Trai-
ningszeiten wurden die Hoffnun-

gen nach Ausfillen im Rennen ge-
démpft. Beim folgenden Rennen
in Schotten waederholte sich das
Drama. Bei allen weiteren Ren-
nen des Jahres 1951 sicherten
sich die Fahrer auf den Féxen*
souverdn die Podestplitze.

Zum Auftakt auf der Soltiide zum
WM-Rennen 1952 slirzten die
beiden Warksfahrer Roberto Co-
lombo und Karl Hofmann bereits
im Training. Daraufhin wurde ei-
nem relativ unbekannten jungen
Mann am Vorabend angeboten,
die neue 125er-Rennfox zu fahren
und dieser junge Mann mit Namen
Werner Haas siegte gegen star-
ke internationale Konkurrenz auf
Anhieb damit. Ein neuer Stern mit
neuen Rennmaschinen ging 1952
am Motorradrennsport Himmel
mit einem 6. Platz in der WM auf.
Seit Anbeginn hatte die Rennfox
einen 125 ccm per Konigswelle
gesteuerten dohe-Motor, Das Mo-
torgehBuss, der Zylinder mit Kopf
waren aus einer Aluminiumlegie-
rung gefertigt, stark verrippt mit
gekapselten Ventiltrieb. Die Leis-
tung wurde 1953 mit 135 PS
bei 10.000 U/min angegeben

und die Vmax mit 155 kavh. Es
folgten stindige Modifikationen,
bereits 1953 wurde neben vie-
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Die Gespannbesaizung Bahm / Fuchs mit dem Kompressor-Gespana

len MaBnahmen zur Gewichtsre-
duzierung auch auf nur noch eine
Nockenwelle reduziert.

Der junge Wemer Haas rickte
sofort nach seinem sensationel-
len Erolg aus dem Vorjahr unmit-
telbar als Werksfahrer fur 1953
auf. Die Sensation war perfekt, er
dominierte in beiden Klassen und
halte fir NSU zwei Weltmeisterti-
tel und wurde zweimal Deautacher
Meister.

Die ,Rennmax" veriligte Uber ahn-
liche Entwickiungs- und Konstruk-
tionsmerkmale wie die Rennfox®,
allerdings mit dem groBen Unter-
schied, dass sie Uber einen Paral-
leflzweizytinder Motor angetrieben
wurde. Die Motorsteuerung erfolg-
te Gber zwe: Konigswellen dohc.
Die Motorleistung der Rennmax
wurde zu Beginn mit 27,5 PS be-
ziffert und die Vimax bei 180 knmvh
angegeben. Fur das Jahr 1954 gab
es groBe Verlinderungen, der Motor
wurda iotal Uberarbeitet, nun wur-
den zwe! obenliegende Nockenwel-
len nur noch inksseitig mit esner Ké-
nigswelle angetneben. Der Motor
leistete 39 PS bei 11.500/min. Die
121 kg schwere Maschine hatte ein
Sechsganggetriebe und erreichte
eine Hochstgeschwindigkeit von
190 bis 195 kmv/h.

Die 250-ccm-, Rennmax” vea 1953 mil nur einer Konigswelle i Museum Neckarsulm
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