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Historie

Ein Anhang fiir ,,Das Dritte Rad“

| Rudi und Rainer Richter, Vater und Sohn, zwei Generationen - beide mehrfache Landesmeister

im Motorradrennsport = Teil 2 ) fus: s kesie

Sohn Rainer begann seine aktive Laufbahn in der Klasse bis 250 ccm Ausweis im Jahre 1970 auf einer Eigenbau-MZ
beim Bautzener Autobahnring-Rennen. Die 250er-Ausweisklasse war zu jener Zeit zahlenmiBig sehr stark besetzt,
und bereits im Training gab es deswegen sehr harte Kdmpfe um die Stariplitze fiir den Hauptlauf, zum Teil wurde ein
Hoffnungslauf ausgeschrieben, und trotzdem konnten nicht alle Bewerber berlicksichtigt werden. Gleich bei seinem
ersten Start war zu erkennen, hier féhrt ein Talent, lediglich dem Rothenkirchener Klaus Klétzer musste sich Rainer
beugen und stand beim Debiit als Zweiter auf dem Podium, Podestplatz auf Podestplatz folgte und die gréBte Freude
beim Heimrennen auf der Spinne war Platz 1.

gein 1. Rennen 1970

1 fuhr
Rainer Richter o und belegte

in der Klasse bis 250 cC

Die Bilanz des ersten Jahres
lautete - erster Platz im Junioren-
pokal des ADMV, einem Meister-
titel dieser Klasse gleichzuset-
zen, Sténdig dabei Vater Rudi als
Lehrmeister und harter Kritiker, fiir
die Mechanik zeichnete Freund
Dieter Zimmermann verantwort-
lich. 1971 hingen fir den jun-
gen Lizenzfahrer die Trauben
schon héher. Erfahrungen sam-
meln war die Devise, trotz unter-

l :

auf dem
dabei auf Anhieb de

Baulzener Autobahnring
n 2. Platz

legener Technik konnte er auBer in
Bernau bei jedem Meister-
schaftslauf punkten und stand
am Jahresende auf dem Sieb-
ten Gesamtplatz, dafiir gab
es fir 1972 bereits die inter-
nationale Lizenz. Logisch, dass
man in Zschopau auf das heran-
wachsende Talent aufmerksam
wurde und ihm versuchswei-
se eine Werksmaschine fahren
lieB. Herantasten an ein wesent-
lich schnelleres Gerédt war die

Erstmalig auf dem ersten Platz beim Rennen auf der
Dresdner Spinne 1970 vor Roland Stephan und Bernd Dirffeldt
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Devise. Die Zeit des Probierens
war vorliber, und die Saison ende-
te beim letzten Rennen des Jahres
in Frohburg mit einem kapitalen
Sturz, im Kampfgetiimmel auf der
flinken Zweizylinder kam er im vol-
len Ballett, im Blindflug iiber den
Sprunghligel gesegelt, aber da
wurde die folgende Rechtskurve
zu eng, und es ging nach links in
die Wiese. Aber da war nicht nur
Wiese, und Rainer rdumte erst
einige Zaunsfelder zur Seite, der
Sturz sah katastrophal aus und
das Schlimmste musste befiircht-
et werden, aber als ihn die
Rettungskrifte bergen konnten,
wurden lediglich Prellungen dia-
gnostiziert, dafiir aber schwerster
Natur, das war eine sehr schmerz-
hafte Lehre, besonders auch
moralisch.

Beim 20. Bautzener Rennen
fuhr er mit der Werks-RE hinter
Lenk, Reisz und Balaz auf den
vierten Platz. Knapp ging es in
Frohburg zu und Rainer beleg-
te hinter Lenk den zweiten Platz,

und damit wurde er Vizemeister
des Jahres 1974, Dieser Erfolg
brachte ihm fiir 1975 erneut den
Vertrag als Werksfahrer in Zscho-
pau. Beim Frohburger Rennen
fubr er sehr beherzt und taktisch
klug, vom Sprecher wurde er be-
reits in der letzten Runde als Sie-
ger angekiindigt, aber durch ei-
nen kleinen Rutscher konnte ihn
der Russe Moskowska, ebenfalls
auf einer Werks-RE, um Bruch-
teile von Sekunden auf den zwei-
ten Platz verweisen, trotzdem ge-
niigte dieser Erfolg, um den Titel
Landesmeister zu erwerben. Ne-
ben WM-Liufen fiir das Zscho-
pauer Werk kam es bei den in-
ternationalen Einsétzen auch zu
Starts in der Klasse bis 350 ccm
auf der Werks-MZ. Bei einem in-
ternational sehr stark besetzten
Rennen in Karvina hat Rainer die
schénsten Erinnerungen an sein,
wie er meint, bestes Rennen.
Im knallharten Kampf, wihrend
die Positionen an der Spit-
ze laufend getauscht wurden,

1975 auf dem Sachsenring nach einem tollen Rennen Platz 2
hinter Janos Drapal und vor Jiirgen Lenk

1977 beim Adlerbergrennen (Suhl)

gelang es ihm als Sieger, den
Schweizer Franz Kunc, vor Janos
Drapal, beide auf Yamaha, und
den Finnen Tapio Virtanen, auch
auf einer Werks-MZ, auf die Plitze
zu verweisen. Das Jahr 1976 soll-
te als ein schwarzes Jahr fir Rich-
ters in die Geschichte eingehen.
Beim Rennen in Horice blockier-
te das Getriebe bei Tempo 200,
und da gab es kein Halten mehr,
Rainer schlug brutal auf und er-
litt an der gesamten linken Kérper-
halfte schwerste Knochenbriiche,
besonders im Schulterbereich.
Dank der Vermittlung des dama-
ligen Renndirektors in Zschopau,
Ex-Vizeweltmeister Horst Flgner,
wurde er in das Krankenhaus in
Erlabrunn gebracht und da tber
Monate hinweg wieder zurechtge-

Auf der Werks (Kuma) MZ 250 in Hbrice 1977 .

flickt. Zu Flgner verband Rainer
eine gute Sportkameradschaft,
ein ebenso gutes, fast viterliches
Verhiltnis existierte mit Rennlei-
ter Kaaden., Beachtlich war liber-
haupt, dass Rainer Richter ohne
Parteizugehdrigkeit in der DDR
eine Werksmaschine pilotieren
durfte. Das zeichnete sicher sein
Talent als Fahrer besonders aus.

Uber den Winter wieder gene-
sen, war von Aufgabe seines ge-
liebten Sports keine Rede, auf die
einzelnen Rennen kann aus Platz-
griinden nicht eingegangen wer-
den, aber das Sachsenringrennen
muss erwihnt werden, nach gu-
tem Start liegt er im Vorderfeld,
und wieder einmal zwingt ihn die
Zschopauerin zu einem Boxenauf-
enthalt, um danach noch flinker um
den Kurs zu fliegen. Tatsdchlich
gelingt ihm die Aufholjagd noch
bis auf den achten Platz nach
vorn zu kommen, hinter sieben
Yamahas fdhrt er die schnells-
te Rennrunde des Tages iber-
haupt mit einem Durchschnitt
von 166,6 km/h. Frohburg bringt
noch einen dritten Platz und da-
mit hat er den Meistertitel wieder

im Kasten. Die immer gerin-
geren Aktivititen der Zscho-
pauer lassen ihm dann das
Ende seiner Karriere beschlie-
Ben. Den Helm hat er nicht zur
Seite gelegt, mit einer 250er-
MZ ging es auf Touren und zu
Treffen. Mehrfach war er Teil-
nehmer der sogenannten Ei-
senarsch-Rallye", dabei ging es

Non-Stop von Schloss Augustus-
burg bis in das ruménische Hoch-
gebirge. Beim Zittauer Treffen war
er am Liickendorfer Berg der un-
geschlagene Bergkdnig bei den
Sprints auf, wohlgemerkt, gesperr-
ter Strecke, oft noch in Beglei-
tung seines Freundes und Renn-
fahrerkollegen Eberhard Hellwig.
Spéter kam eine der Kellner-Falz-
Eigenbau-MZ, ein wunderschéner
500er-Twin ins Haus, damit war
etwas mehr der gewiinschten
Leistung vorhanden. Vor der Wen-
de wechselte er dann in die Bun-
desrepublik. Es kam eine Yamaha

FZR in die Garage, spédter Su-
zuki und verschiedene Hondas.
Immer noch schnell unterwegs,
wurde eben mal ein vier Stunden
Rennen in Magny Cours auf einer
750-cecm-Suzuki mit Jean Claude
wHugo® bestritten. Nach der Wen-
de zog es ihn wieder in die alte
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Heimat. Rainer war und ist noch
bei vielen Rennen als fachkundi-
ger Zuschauer an der Strecke zu
finden, und wenn es die Zeit er-
laubt, bewegt der Kraftfahrzeug-
meister und damalige Fuhrpark-
leiter auf diversen Rennstrecken
mit ,Bike Promotion® eine Honda
CBR 900 Superbike, um nach
Herzenslust Gas zu geben und
um die Ecken zu driften. Ohne
die Unterstiitzung seiner Frau
und der Firma Flack und Schwier
aus Radebeul wire das aber nicht
moglich gewesen. Danach und
auch noch heute ist er auf vielen

Touren unterwegs. Bis 2018 be-
reitete ihm eine MV Agusta viel
Fahrfreude. Als Rentner testet
er noch fleiBig fiir eine bekannte
Marke die zu entwickelnden Ma-
schinen auf Strecken im Ausland.
Hals- und Beinbruch weiterhin flir
den sympathischen Sportsmann,

liebevolle Familie.
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