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Das Meisterwerk ,,MZ Touring TZ 500“ 1983 in farhiger Lackierung

Einmal Edelschrauber, immer Edel-
sch raUher l Heinz-Walter Kellner - Teil 3 o s KieBih | Fotas: Jirgen KieBlich (5), Raland Falz (1)

Wihrend Heinz Kellner 1980 an der Entstehung seiner

TS 250 Touring MZ arbeitete, beschéftigte sich Roland Falz

parallel dazu an der Zweizylinder-MZ-Touring-Maschine.
Er konnte die Zweizylinder-Eigenbau-MZ vom Rennfahrer
Eckhard Finke erwerben. Den weiter liberarbeiteten Mo-
tor setzte er in das modifizierte Fahrgestell der TS 250

ein.

Vom Trabi wurde die Kurbelwelle verwendet, der man

allerdings wegen anderer Kolbenbolzendurchmesser neue
Pleuel verpasste. Das Kurbelgehduse entstand aus vier
geénderten 250er-Serienteilen, und die Zylindereinheiten

waren TS-Produkte.

Wegen anderer Hubverhaltnisse
des Trabants mussten die Zylin-
der angehoben werden und er-
hielten langere Laufbuchsen;
von auBen ist das am verstarkten

Bund unter der Zylinderbank zu
erkennen. Das Fiinfganggetriebe
wurde beibehalten, lediglich die
Lagerung verandert, die Kupp-
lung auf die Getriebewelle verlegit
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Die Kellner T 500 mit Rainer Richter und
Vater Rudi Richter 1984 in Zittau
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sowie hydraulisch betatigt.

Der Motor hing elastisch im mo-
difizierten TS-Fahrgestell. Der ge-
samte Komplex aus GFP mit Tank,
Kotfliigeln etc. entsprach dem
Modell der neuen 250er-MZ- Tou-
ring. Als das Motorrad 1981 zum
Wintertreffen auf der Augustus-
burg prisentiert wurde, schrieb
Brigitte Walther als Pressever-
treterin von MZ dazu in der Fach-
zeitschrift ,KFT". Fiir diesen her-
vorragenden Eigenbau wurden E.
Finke, R. Falz und H. Kellner als
,Edelschrauber" ausgezeichnet.
Das war erst einmal der i-Punkt

auf die tollen Eigenent-
wicklungen, aber noch nicht die
Krénung, denn in den Képfen der
Edeltuner entstand bereits ein
neues Konzept.

Die folgende Entwicklung der ,TZ
500 hatte einen neu entwickelten
Zweizylindermotor als Antriebs-
aggregat. Parallel zum Falz-Mo-
torrad baute Heinz Kellner seine
,T 500*, das Design sowie De-
tails betreffend, nach seinen ei-
genen Ideen.

Das Grundprinzip der Motoren
war gleich. Die Tuftler setzten bei



ihren Uberlegungen aus Griinden
der Wirtschaftlichkeit und auch
der unproblematischeren Be-
schaffung von Ersatzteilen mehr
Augenmerk auf die Verwendung
von Teilen der Serienmaschinen.
Somit wurde das Motorgeh&use
der MZ ETZ aufgearbeitet, indem
sie ein Paar davon koppelten. Die
Kurbelwelle des Twins bestand
in ihren wesentlichen Teilen aus
zwei Serienelementen, lediglich
deren Verbindung mussten ihre
Erbauer selbst erfinden. Demzu-
folge kamen auch die serienma-
Bigen Pleuel, Kolben, Zylinder
etc. angepasst zur Verwendung.
So auch die Getriebeteile. Selbst
die Abstufung der Gange wur-
de beibehalten, lediglich die Ge-
triebeausgangswelle war verdn-
dert. Die originale Kupplung kam
samt ihrer mechanischen Betati-
gung zum Einsatz. Im Rahmenbau
kam das Konzept des Vormodells
im Wesentlichen zur Verwen-
dung. Alle GFP-Teile stammten
von H. Kellner. Nachdem anfang-
lich die Scheibenbremsen von
R. Rentzsch zum Einsatz kamen,
verwendeten sie nun die Produk-
te der Firma Brembo mit selbst-
gefertigten Scheiben, ebenso
im Hinterrad. In der Endphase
kamen aus Sicherheitsgriinden
auch nicht mehr die Eigenbau-
Gussrader zum Einsatz, sondern
R. Falz griff auf die Comstar-Ré&-
der und Bremsanlagen von Hon-
da zuriick. Als die erste fertige
Maschine den gestrengen Au-
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Falz-Twin TZ 500 1981 heim Wintertréffen Augu:

gen der Priifer présentiert wur-
de, kam die klare Ansage. In die-
ser Art und Weise ist es das letzte
Mal, Kompromisse sollen gefun-
den werden. Die Maschinen miis-
sen auf den ersten Blick als MZ-
Produkte zu erkennen sein. Fiir
Heinz Kellner war der Fall klar,
ein neues Design musste erdacht
werden. Ergo wurde der Tank der
ETZ 250 langs, mittig aufgetrennt
und ein Blechstreifen zur Verbrei-
terung eingeschweiBt. Sitzbank,
Seitenteile und Kotfliigel waren
dhnlich gestaltet. Bei den Radern
ging er wieder zum bewéhrten
Drahtspeichenrad uber; Brem-
sen analog wie die Falz-Maschi-
ne. Die Kellnersche ,T 500", so

iiaa Siegerehrung in Ziﬂau, v. 1. Roland Falz, Rainer Richter und der Fahrtleiter
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taufte er sie, war duBerlich sofort
der Zschopauer Traditionsmarke
zuzuordnen, fir den Fachmann
war bei ndherer Betrachtung die
Handschrift der oben genannten
,Edelschrauber" zu erkennen.
Die Maschinen hatten im Fahr-
betrieb ein ausgesprochen gutes
Handling, an die oben genann-
ten Vibrationen des Zweitakt-
Twins musste man sich gewéh-
nen. Erfahrene Fahrer englischer
Viertakt-Twins hatten diese wahr-
scheinlich nicht einmal gespiirt,
denn bei denen gehorten sie zum
.guten Ton“. Nattirlich war die
Motorleistung gegentiber ihren
kleinen Schwestern schon spiir-
bar erhéht, bei gutem Wind wur-
de eine Endgeschwindigkeit von
160 km/h erreicht.

Mit MZ und Simson Suhl gab es
regen Schriftverkehr tiber Design-
varianten und Ausflihrung von
Karosserieteilen. Leider kam es
in keiner Weise zu einer entge-
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genkommenden Resonanz, es
konnte — oder besser es durfte ja
nicht sein. Die fiir R. Falz gebaute
500er-Zweizylinder wurde zur Be-
gutachtung durch eine DDR- Wirt-
schaftsdelegation im Werk Suhl
vorgestellt, mit dem Ergebnis,
was nicht anders zu erwarten war:
AuBer Spesen nichts gewesen!
Heinz Kellner bereitete seinen Ab-
gang mit Familie aus der DDR vor
und verkaufte die Maschine in die
richtigen Hénde, an den ehemali-
gen Werksrennfahrer von MZ, den
Dresdner Rainer Richter. Er fuhr
damit Tausende Kilometer prob-
lemlos. Nachdem er die Vorder-
bremse auf Doppelscheibe umge-
riistet hatte, gab er die Maschine
an Rennfahrerkollegen Eberhard
Hellwig weiter, denn auch er ging
spéter in die Bundesrepublik.
Der Termin fiir die Ausreise fiir Fa-
milie Kellner war 1984 erreicht,
und der Start in ein neues Leben
begann in Hessen.
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