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HISTORIE

WIE AuUS EINER VICTORIA ,, BERGMEISTER” V 35
EINE VICTORIA ,, BERGHANEL" V 400 ENTSTAND

Text: Jiirgen Kiefilich
Fatas: flirpen Kieblich,
Dr. Berghinel

1. Erinnerungen an ¢ine ver-
sangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad-,, Edelschrauber” in der
chemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR
isiche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
{siehe TOP SPEED 0:2/07)

4. FEin Unikal, die .A)S-
MNocke”, so nannte sie
der grofie Ernst , Klacks®
Leverkus
(siche TOP SPEED 03/07)

5. Das KT5"-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg (siche TOP SPEED
04/07)

6. Die  Berghinel-Bergmel-
ster® aus Karl-Marx-Slad:

7. Aufsehenerregend waren
die 500-com-MZ Twins
eines Edelschraubertrios

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany

9. Kultobjekte waren die
sehenswerlen British-Bike-
Umbauten

10, Leonid und Nikita lassen
griifien, Sapomotorrider in
der ehemaligen DDR

11. Die ,UK“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

Die Britder Xaverund Richard
Kachen entwickelten Anfang der
S0er-]ahre den Motor der Vic-
toria Bergmeister mit 350 cocm
Hubraum, és war ein Zweizy-
linderViertaktmaotor in'V - Farm
konzipiert. Das ganze Motorrad
war zu jener Zeit bereits ebwas
antiquiert und deshalb versuch-
te 1955 der neue Entwicklungs:
ingenieur der Firma. Harald
Oelerich das Modell zu (ber-
arbeiten. Dazu gehorte u.a.m.
eine fweivergaseranlage, da die
Limvariante mit einem Vergaser
unid stark verwinkellern Ansaug
trakt standig Probleme beraite-
te: auch das Fahrwerk mit der
liberalterten Geradwegfedening
solltes hinten mit einer Schwin-
ge versehen werden. Daraus
wurde aber leider auber der Ent-
wicklungsarbeit nichts mehr,
denn . die Narmberger Tradi-
tionsfirma fusionierte zur Dwel-
radunion und dasModell  Berg-
meister” war damit  leider
Geschichte,

Soeine . Berpmeister” aus dem
Batjahr 1953 kennte Dielmar

Die Berghdnel-Zindelekironik ist var dem Steaergehiuse
angeflanschi

Berahanel erverben, Neben ver-
schiedenen anderen fahrbaren
Projekten-galt das Hauplasgen-
rmierk dos Elektronikers Dietmar
Berghiinel aus Karl-Marx-Stadi
cler standigen Verbesserung sei-
ner Victoria ,Bergmeister” V' 35.
Der diplomiene  Taftler” analy
sierte axribisch die Schwaich-
punkie der Maschine und mach-
tesich daran eine., Berghdnel” zu
schaffen. Dieses Motarrad, mil
dem sehr interessanten 350-com-
V-Motar, war in der ehemaligen
DR eineabsolute Saltenbeit und
[Dietrmarselzie sein ganzes Kdn-
nen indiesen Limbau. Von 1973
Bis 1975 befand sich das Motor-
rad in seiner ersten Umbaupha-
se, die zweite Phase  folpte
1984/85. Zuerst baute er den
Molor aul den Beteieh mit zwei
Yerpasern um-und bestickte ihn
mit zwei 24-mm-BFvV-Vergasem.
Er ferligle villip neve Zylinder aus
Aluminium mit eingezogenen
Schleudergusshiichsen, um dabe

Der Blick aof den , gul auige-
raumien® Maotor der Berphdnel-
chen Eigenbau-Victoria

aleich den Hubraum auf fast 400
com anzuhehen. DieVentilsteu-
erung funkiioniere ar tatal um
und fertigte neae Kolben. Sellsr
die Lagerung cler Kurbel- una_
Mockermwelle konsiruierde er neu
heide Wellen lagere eér zum Teil
in MNadeln; beim Umbau von
Steuerkette auf den Antrieb mit
Ridern arbeitete auch hier der Ex-
Rennfahrer und Experte fiir Spe-
zialentwicklungen an Motoren,
Cetrieben, ete, Eckhard Finke mit.
Bai Variante 1 wahlie Dietomar
Berghdanel  Steuerrdder  mil
Schragverzahnung, den Nachteil
der Laufgerausche bei betriebs-
warment Motor umging er bei
Variante 2 wieder, indem er auf
Kettenantrieh mit Dacia-Bautei-
len umriisiete.; An den unteren
Pleuelaugen ersetzte er die Rol-
lenlager mit Madelkrinzen.

[(ras originale kKettengpetriehe
von Victoria blieb im wesent-
lichen unverdndert, aber fiir den
Sekundirantrieh zur Kraftiiber-
trapung auf das Hinterrad konn-
terein Kardan der schapauer BK
als Umbauobjekt herhalten, die
Drehrichiung musste umgekehr
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werden, die Kardamwelle [5uft
dem nevesten Stand der Technik
entsprechend in O, gut peschiitz
und gelagert im Schwingenholm
erhiell sie am Getriebeausgang
ein selbst konstruiertes Kardan-
gelenk. Die Kupplung wurde
gleich miternevert, ein neu gestal-
tetes Drucklager fedigte er dazu
an, vergriBierle die aus Cosid-
material gefertigten Reibbelige,
dazu musste auch die Mitneh-
merscheibe analog gedndert wer-
den, die Anzahl der Druckfedemn
wurde von drei auf sechs erhiht,
Die Leistung der Maschine liegt
bej etwa 27 PSbei 7 000 Umidre-
hungen der Kurbelwelle und die
errefchte  Endgeschwindigheit
wirdh bel ehrlichen 140 kmih
HEMEssen,
Als Rahmen fand ein Exemplar
der Suhler Sport AWO Verwen-
jdung, oder hesser in seinen
Grundziigen, denn diesor musste
ja den Cegebenheiten des
Motors, seiner Bauform und der
vielen verdnderien Details der
Maschine angepasst werden, Der
Motor wurde vierfach in Gum-
miselenten aufgehingt und es gab
keinerlei spiirbare Vibrationen
mehrim Fahrbetrieh, Als Zugabe
wurde gleich noch eine newe Aus-
puffaniage entwickell, dazu
waren ebenso wie beim Umbau
auf die Zweivergaseranlage
wesentlich Verdinderungen an den
Zylinderkiipfen notwendig, Das
Vorderrad wurde mit einer modi-
fizierten MZ-Gabel gefihrt,
selhstredend erhielt die Aufnah-
me der Gabel im Steuerrohr eine
Lagerung mit einstelibaren Kegel-
rollenlagern. In der 1. Variante
wardas Motarrad mit einer gedn-

—Aderten Bremse der BK als Doppel

Simplexfunklion ausgeriistet, am
Hintertail der Maschine arbeitet
nun auch einesehr stabile, natir-
lich selbst entwickelle Kasten-
schwinge und Federbeine der
AWD  Sport. Cute  Freunde
besorgten fiir die 2. Umbaupha-
se einen Satz Rdder, der ehemals
seinen Dienst in einer SB 500 von
Yamaha verrichtete und damit
kamen dann auch die japani-
schen Scheibenbrémsen zum Ein-
satz,

Als perfekter Elektroniker baute
er das elektrische Bordnetz total
um, fortan spendete eine Dreh-
stromlichtmaschine der spiaten
MZ - Modelle, dieerauf den Kur-
belwellenstumpf fixierte, mit 12
Volt die elekirische Energie. Da
ist es auch nicht verwunderlich,
dass er fiir sein Motorrad eine
total neue Thyristorziindanlage
nach modernsten Erkenntnissen
entwickelte, natiirlich kontaktlos
und mit selbst kanstruierer Fligh-

AR A

Das Maotorrad in seiner 3. Aushaustufe mit ihrem , 5chipfer” beim Motorrad-Eigenbavwetthewerh
der TUV-Akademie Zittau

kraftverstellung. Zwei in Rethe
geschaltete Sechsyvolt MC-5amm-
ler wurden hinter den Seiten-
deckeln unterzebracht. Die Zylin-
derkiipfe wurden zur Erzielung
einer optimaleren Verbrennung
mit einer zweiten Zindkerze auf
Doppelzindung mit insgesami
vier Zindspulen umiunktioniert,

BDas gesamte Design der
Maschine wurde nach eigenen
geschmackvollen Ideen visllig
neu gestaltet. Der spater promo-
viere Elektroniker ist ein eben-
so geschickter Handwerker und
fertigte sich Modelle an, um
damit gine Cackpitverkleidung,
Sitzbankunterbau, Seitenkdsten
und Kotiligel zu gestalten, Die
Teile wurden aus Glasfaser und
Epoxydharz laminiert, Tachound
Drehzahimesser spendete ein
1500er-Lada, die elektronische
Anpassung der Instrumente an
das Bordnetz vom Motorrad
waren fir den Diplom-Elektroni-
ker eine leichte Ubung.

Die Liste oher die Aufzihlung
der Details kann noch weiter fort-
gesetzl werden, es soll hiermil
geniigen. Aber bilte noch einmal
die Bemerkung, es ist alles so
schnell und einfach niederge-
schrieben, aber dahinter verbirgt
sich viel Geist, Schweils und per-
fekte Handwerksarbeit, sowie
immenses Organisationslalent
um alfe Matertalien im Lande der
Mangelwaren” zu beschaffen,
auf keinen Fall dard die uneigen-

niitzige Hilfe guter Freunde, um
das Werk zu vollenden, nie ver-
gessen werden,

In der Maschine verbingt sich
eine ganze Reihe hochinteres-
santer Details, die bis zur Patent-
reife ausgekligelt sind. Edel-
schrauber Berghidnel ist nicht nur
Bastler und Tisftler, sondem auch
eifriger Tourer und bewegte die
Maschine auf vielen Strafen
des Osthlocks problemios. Als
#Klacks” 1989 noch als  gehei-
mer Gast” des Autors in Zittau
beim Malorradfahredreffen weil-
te, standen ihim vor Staunen die
Haare zu Berge, er lernte nichi
nur die ,Berghinel V 400 ken-
nen; fast alle in dieser Serie vor-
pestellien Maschinen und noch
mehr standen hier vereint.

Lusstig ist auch die Geschichte
um die Zulassung der Bergmei-
ster” 1977, Die zustindigen
Genassen der VP-VK Karl-Marx-
Stadt hatten kein Problem damit.
Mach threr Meinung: ,Was sol-
len wir denn hier zulassen, wenn
nicht so etwas (also Victoria
SBerpmeister”). Natirlich muss
ein AWO Rahmen verwendet

werden, denn in der DR giln
es jakeine ,Bergmeister” 1111 So
war das, und derarlige Beispiele
pibt es am Band zu schildern.
Aber dann kam Dietmar wiihrend
einerAustahrt an einen kundigen
Polizisten — diese gab es natiirlich
auch — und der meinte, so geht
das nicht und zog die Zulassung
ein. Mun ging der Weg mit Bau-
artgutachten ber die KTA (Kraft-
fahrzeugtechnische Anstall der
DODR}, unid es wurde alles gere-
gelt, bis auf den Namen der
Maschine, Dieser lautete fortan
auf behdrdlichen Beschluss
wEaB = panz einfach als Abkiir-
zung filr Zusammenbau”.

Die Geschichte ist noch nicht
beendel, das Maotorrad landete
nach 1995 im unterdessen neu
entstandenen Molorradmusaum
im Wasserschloss Klafienbach
um-interessierte Besucher damil
zu erfreuen, und dann brach
2002 die grobe Flutkatastrophe
iber das Museum herein, Auch
die vier Motorrider des Dr. Berg-
hinel standen im Wasser und
wurden bis 2004 wieder gene-
raltiberholt.
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