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HISTORIE

EiNE EiGENBAU ,,AJS" TAUFTE ERNST

+KLacks” Leverkus ,, Nocke”

Texi + Fotos: Jirgen KieBlich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad-, Edelschrauber” in
der ehemaligen DDR
(sieche TOP SPEED 12/06)

2. Beriithmte Rennmaschinen
im StraBenverkehr der
ehemaligen DDR
{siehe TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
(siehe TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikal, die ,AfS-
Nocke®, so nannte sie der
grofe Ermst Klacks™
Leverkus

5. Das KT5“-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadi

7. Aufsehenerregend waren
die 500-cem-MZ Twins
eines Edelschraubertrios

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany

9. Kultobjekie waren die
sehenswerlen British-
Bike-Umbauten

10. Leonid und Nikita lassen
griifien, Sapomotorrider
in der chemaligen DDR

11. Die ,UK*-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

Bei der hier vorgestellten
Maschine handelt es sich um ein
Produkt des Autors, evil, wurde
bisher (iber kein anderes Motor-
rad der ehemaligen DDR soviel
peschrieben wie eben (ber diese
«Mocke®, so taufie  Klacks® das
Gerdl in seinen Berichten, und
weilere namhafte deutsche Fach-
journalisten wie Hardy Schnei-
der, Andy Schwietzer, Gerfried
Vopt und Olul F, Zierl schrieben
dariiber mehriach.

Lugelassen ist die Maschine als
LA5Y, denn von einer uralt A5

&R aus dem Jahr 1928 stammi
auchdas Kurbelgehiuse des ehe-
maligen Rennmotors. Anfang der
S0er-lahre baute der Schleizer
Willy Schneider eine Rennma-
schine fir die 350-cem-Lizenz-
klasse, in der sein Sohn Werner
erfolgreich unterwegs war, Den
Zylinder drehte er aus cinem vol-
len Stiick Aluminium, der Zylin-
derkopf  stammt von  der
Werksmaschine Velocette® KTT
MEk-WIl des spiteren Doppel-
weltmeister Ferpus Anderson, Die
Gehduse fiir den gesamien Sleu-
ermechanismus entstanden im
Eigenbau. Mit dieser Motoraus-
fithrung kam die Maschine 1980
fitr einen ,sindhaften® Preis in
den Besitz des Aulors, Meister
Schneider verkaufle 1961 die
Maschine an seinen ehemaligen
Lehrling Jochen Widllner aus
Schleiz, dieser experimentierte
damit mehrfach und verkaufte sie
spater wieder, nach einem wei-
teren Besitzenwechsel kamsieals
ein trauriges Stlick und total ver-
schraubt” indie Hande des Autors
der Zeilen.

Lim den Motor wurde ein vil-
lig neuer Rahmen; den Parame-
tern des modernen Fahrwerks-
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baues entsprechend, konstruiert
und selhst gefertigt. Durch die
Motarform bedingl, musste der
vordere, obere Teil des Rahmens
als Zentralrohrithrung ausgelegt
und alles andere als Doppel-
schleifenvariante gestaltet wer-
den. Aufgrund der Heimwerker-
arbelt, das Motorrad entstand in
einer Garage und nicht in einer
gut ausgeriisteten Werlkstatt, wur-
den alle SchweiBarbeiten im
autogenen Verfahren getitipt, Das
bedeutele eine enorme Erwir-
mung des Rahmens wihrend der
Fertipung und den damit ver-
bundenen groflen  Nachteil

Als der Erbawer 1955

am Sachsenring dieses Foto
kauite, konnte er nicht
ahnen, dass er 25 fahre
spiiter die Maschine

mil der Start-MNummer 64
{siehe Pleil) selbst einmal
besitzen wiirde

Auferstehung, der Beginn
der Rahmenferligung

im Herbst 1980

der AfS , Nocke®
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erheblichen Verzups der Rahr-
konstruktion. Damil entstanc
bedingt das gréilite Problem wih-
rend der gesamiten Enlslehungs-
phase der Maschine, die Richt-
arbeiten erwiesen sich als sehr
kompliziert und aufwindig, dazu
mussten eigens wieder Hilisvor-
richtungen erdacht und geschat-
fen werden, aber auch diese
Hiirde wurde gemeistert, Eine sta-
bile Schwinge aus Kastenprofil
mil innen gezogener Ketten-
spanneinrichtung  fiihrte das
Hinterrad, abgestiitzt wurde diese
mit umgebauten MZ-Federbei-
nen, Vorn kam eine MZ-Gahel
mit GS-Federn zum Einsatz, dip
Gabelbrillen wurden von Panno-
nia verwendet, Als Naben fun-
gierten umgebaute BK-Teile aus
Elektron, Mechanikermeister Mis-
sel bot sehr schine Ankerplatten
mit. Duplexbremsen fiir diese
Mablien an. Vorn dreht sich eine
Hochbordielge einer ehemaligen
MME-Rennmaschine von 19 und
fiir hinten wurde eine schrotirei-
te 18* Weinmann-Felge aus einer
BMW R 26 avigearheitet.

Ein selbstgebauter hydrauli-
scher Lenkungsdidmpfer war eher
mechanisches fierwerk®, die
Maschine hatte eine vorzigliche
Strabenlage und konnte auf das
Teil verzichten. Von NSU S
fand ein Getriebe Verwendung,
eine NSU-Kupplung wurde ver-
stirkt und auch ein gednderter
Primiarkettenkasten kam zum Ein-
safz. Alle Verkleidungsteile, Kraft-
stofi- und auch Oltank, sowieder
Sitzbankunterbau wurden selbst
aus Blech gefertigt. Der Oltank
befindet zich unter der Einmann-
sitzbank, ist an seiner Rickseite
als Kotfligelunterteil ausgearbei-
tet und beherbergt in seitlichen
Taschen die Teile der Elektrik inkl.

Batterie. Kotfligel spendelen
AWO und RT zum Umbau,
Instrumente und Drehzahlmes-
serantrieb stammen von der
Zschopauer Marke. Tacho und
Drehzahlmesser  lagern  in
geschmackvollen Gehdusen aus
MNovolex gefertigt. Den Schein-
werfer spendete der Traktor
«Letor, und der Einsatz kam von
Lucas aus der Zschopauer Serien-
fertigung fir den Export nach Eng-
land, ehenso die Schalterbetiti-
pung fir die Elektrik. Lenker 4 1a
Magura, alle Hebel und Betiti-
gungselemente sind in Handar-
beit  entstanden, | Eine MZ-
Antriebskette kam als Primadrket-
le zur Verwendung und musste
wegen stindig gebrachener Rol-
len oit gewechselt werden, fir
den Sekundidranirieb spendele
ein Midhdrescher die Kette in den
Abmessungen 3/8% x 5/8”,

Aber auch bitteres Lehrgeld
musste gezahltwerden, auigrund
der Beteuerung des Vorbesitzers,
cler Motor ist 1a iiberholt, worde
dieser ungedifnet in den neuen
Rahmen eingebaut und das war
straflicher Leichtsinn. Zu Beginn
der dritten Ausfahrt mil dem
neven Schmuckstiick riss un-
mittelbar nach dem Starten des
Maotors aufgrand von Alterungs-
rissen das Pleuel ab, Nach die-
sem kapitalen Plevelabriss wurde
alles; was sich im Motor dreht,
zerstirt und musste neu gefertigt
werden, Kurbelwelle, Pleael, Kol-
ben, Ventile, VenliliGhrungen,
MNockenwelle, Steverkette waren
unbrauchbar zerstorn, selbst die
Vientilsitze und die Zylinderauf-
biichse waren beschisdigt, der
kolbenbolzen war zersplitter.
[ie Teile wurden vom Besitzer
erst einmal auf dem Reifbratt new
entworien, Teile der Kurbelwel-

le und das Pleuel wirden in
Machtarbeit im VEB ROBUR
Werk aus T6MnCr5 vorgefertigt,
clie Feinbearbeitung dbernahm
Horst Kretschmer und spendete
als Pleuellager ein Neuteil von

thr Sperialist filr Harley-Davidson

" Teifte wnd Service (i Harfey-Davideon
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Die Endmontage der Maschine
im April 1987 war ein fachlicher
Hochgenuss und die Krénung fiir
viele Stunden Wachtarbeil

seiner MSL Max, die Nocken-
welle drehte dor Besitzer aus glei-
chem Material, und Peter Donath
tbernahm das Schleifen und das
Hirten. Selbst die Schlepphebel
mussten iiberarbeitet werden, mit
ainem Spezialschweifverfahren
wurde in der Versuchsabteilung
des VEB ROBUR sehr hartes
Material aufgetragen und mit
einer eigens entwickelten Schleif-
vorrichiung die Balligkeit geschlit-
fen. Als Kolben fand sich ein Teil
des PKW Polski Fiat® zum
Umbau, damit wurde der
Hubraum auf 380 ccm angeho-
ben., Die Ventile wurden aus rus-
sischen LKW Motoren umiunk-
tioniert und die Ventilithrungen
aus denen des LKW LO. Engpass
war die Beschaifung einer Steu-
erkette, und da half Kollege Zufall
aus. In einer Zittaver Textilfabrik
wurden Schweizer Webauloma-
ten angeliefert und genau an

Die Fahrien mit der , Exatin® waren immer mit viel Freude verbunden

M Fachhdnaller fir klassische Motordder
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denen befand sich die gesuchie
Kette und wurde in den Motor der
JAl5-Figh." eingesetzt. Ebenfalls
tber Kette wird die Lichtmaschi-
ne einer  Molotow® M 72 ange-
trichen, diese liegt var dem Motor
in-ginem tragenden Teil des Rah-
mens in giner Stahlrohrbichse und
verbindet gleichzeitig die an die-
ser Stelle’ zusammenlaufenden
Rahmenrohre. Die Ziindanlage
wurde van Magnet aul Batterie
umgebaut. AlsVerpaser zieht ein
36 mm Dell'Oro seine bendtigte
Luft ungeddmpft ein, diesen
Vergaser besorgle der ehemals
bekannte NSU Rennfahrer Hans
Baltisberper noch flir seinen Renn-
kollegen Schneider, Den , Oliran-
spar® fir die Trockensumpi-
schmierung  tibernimmt  eine
Zahnradpumpe der Firma NSLU
und wird tber die Kurbelwelle
angetrieben. e Auspufianlape ist
natiirlich mabgefertigt, allein das
Kriimmerrohr aus 48 mm dickem
Auspufitohr des LKW LO zu bie-
gen, war ein Kunstwerk fiir sich.
Das Lackieren der Auibauteile
ibernahm Bernd Forster als Exper-
te fir Sonderwdinsche.

HISTORIE

Als 1986 auf dem Schlgizer
Dreieck von Horst Geilsdorf der
Sport mit ehemaligen Rennma-
schinen aus der Taufe gehoben

wurde, war die Nocke am Ort
ihrer Geburt dabei, am meisten
staunte cabei wohl Altmeister
Walter Knoch ther die Maschi-

In Braunshach prasentiert , Klacks*
die Al5-Eigenbau in der Ausiih-
rung fiir den StraBenverkehr

StraBenverkehr umgeristet wer-
den konnte.

Ernst Leverkus, der grofe
<Klacks®, war regelrecht verliebt
in das Motorrad, und auf seine
Frage nach der Bauzeit der
Maschine sagte er nach der Ant-
worl des Besitzers: Nein, sieben
Maonate, das kann ich nicht
schreiben, das glaubt niemand.”
1979 wurde im Februar nach dem
Kauf mit dem Sichten der Teile
begonnen, eine Crundkonzep-
tion dber den Neuaufbau erar-
beitet, Teile und Materialien
beschafft, Skizzen pemacht; Ter-
mine vorbereitet und geplant, Im
Oktober des Jahres 1980 starte-
te der Neuaufbau in seine  heifie®
Phase, jede freie Stunde wurde
genutzt, und taglich bistief in die
MNacht brannte in der Garage das
Licht, und es wurde gewerkelt.
Tatsdchlich stand das Motorrad
im Glanze der Frithlingssonne im
April 19871 fahrfertig vor der Gara-
pe —drei Wochen spater fol gie der
kapitale Schlag. Die Motorre-
konstruktion  verliel  wegen

Terminproblemen wihrend der

S0 ist die Maschine beute noch zu bewundern, wer es michte, hat die Gelegenheit,
am 29.09,2007 heim Motorradfahrertreifen des ,, Freien Moltorradiahrer-Freundeskreises™ in Zittau

fon / fax: 637362 / 8524 - winkmib-motorsportcom

ne seines ehemaligen Konkur-
renten  Schneider. Als  sich
abzeichnete, dass dieser Meustart
in der DOR Zukunft haben soll-
te, wurde die Maschineals Renn-
motorrad  zuriickgebaut und
schwarz umlackiert. Der Umbau
war allerdings so geschehen, dass
alle Teile fuir den Reanbetrieh neu
gefertigh wurden und mit relativ
wenig Aufwand das Motorrad
durch Teilewechseln flink fiir den

Fertipung der Teile sehr schlep-
pend, und es daverte ein weite-
res [ahr bis zum Meustarl,

Es gidbe noch tausend kleine
Dinge zu berichten, es soll genug
s, wirwallen uns beim Fahren
etwas an den Exoten erfrouen,
und vielleicht trifft der eine oder
andere Motorradireak bei giner
Tour einmal auf so ein geschil-
dertes Exponal, und dann kann
dariiber weiter geklant werden,



