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3. WAS WARE WENN ...
LEUTE WIE UWE SCHRAMM

noch zur Bliitezeit von NSU ihre Fihigkeiten in die Firma eingebracht hitten?

Text + Fotos: firgen Kieflich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeit — die Molor-
rad-, Edelschrauber” in
der ehemaligen DDR
(siehe TOP SPEED 12/06)

2. Beriithmle Rennmaschinen
im StraBenverkehr der
ehemaligen DDR
(sieche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NS O5L 607
von Lwe Schramm

4. Ein Unikat, die ,AJS-
Nocke”, so nannte sie der
grobie Ernst , Klacks*
Leverkus

5. Das  KT5"-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt

7. Awufsehenerregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschrauberirios

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany

9. Kultobjekte waren die
sehenswerlen British-
Bike-Umbauten

10 Leonid und Nikita lassen
griifien, Sapomotorrider
in der ehemaligen DDR

11. Die ,UK*“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

e .

... diese Frage stellte einmal
LKlacks” dem Autor dieser Zeilen
als sig staunend vor dem hier pra-
sentiernten Eigenbau von Lwe
Schramm standen. NSU Werbe-
chef Artur Westrup hitte seinen
berdihmten Werbespriichen eine
Erginzung zeschenkt: , Flinke Fin-
ger fertigen feines Fahrzeug!®

[as Potenzial an ideen war flir
die Edelschrauber” der ehema-
ligen DDR unerschiipflich, Der
zertifizierte Meister des Metall-
handwerks aus Meusalza-Spram-
berg in der Oberlausitz sammel-
le schon seft etwa 1965 Eriah-
rungen mit Eigenbaumotorridern,
selbst fuhr er Unikate auf Basis
von Triumph = Meriden und stell-
te flir seine Frau eine NSL-CSL
6071 im feinsten Caferacerstil auf
die Rader.

Dras Problem war fiir Frau Gahi
anfangs das Ingangbringen des
grobvolumigen  Einzylinders,
denn zugegeben, wer beherrschi
schon die komplizierte Starl-
technik mit dem Dekompres-
siopnsventil und der Hebelstellung
fiir den Zindzeilpunkt sowie das
exakte Finden der Kolbenstellung
und den beherzien Tritt auf den
Kickstarter mit-dem gleichzeiti-
gen Loslassen des Dekompres-
sionshebels, und wehe wenn der
Hebel auf FrihzGndung steht, der
Kickstarter wird zur bdsartigen
Keule.
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Das Bifd stammit von 1978, aus dem Entstehungsjahr der Schramm-

chen NSL

Fiir Frauy Gabi baute Uwe die NSU — hier stehl sie am Start bei einer
Sprintpriffung am Lickendorfer Berg 1979

1932 stehl der Englinder Tom Bullus, Werksrennfahrer von NSU am
Start zum Lilckendorfer Bergreanen vorm Gasthaus , Zor Newen Schin-
ke* in Eichgraben bei Zittau, neben thm Paula von Remicek, spitere
Frau Stuck, Bullus fuhr aof der 600er Kinigswellenmaschine Bergrekond

mMit dem Erwerb antiguierter
MSU-Teile reifte bei Uwe
Schramm der Gedanke das hier
vorgestel ke Produkt zu schatfen.
Der Perfektionist sichiete seine
Bestiinde, brachte erste Ideen zu
Papier und suchte zur Erginzung
im Freundeskreis Teile, was er
nicht fand oder was es nicht gab
swurde selbst gefertipt.

Die vordere Nabe kam vam
Fechopauer Zweitakiboxer BK
und wurden fiir vorn umgebaut
auf Doppelsimplex, die Gabel-
brillen spendete Pannonia, die
Gabel verrichtete einst ihren
Dienst in einer AWD Spart,
Motor, Getriebe und Kettenkasten
stammen aus MNeckarsulm, der
Scheinwerfer vom  Traktor
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wietor”, die 18" Hochbordfelgen
kamen aus einer kleinen Privat-
firma aus dem Karl-Marx-Stid-
ter Raum, Blinker und Instru-
mente sind ebenfalls DOR Pro-
dukte, die Bereifung kam von
Prieumant flirvorn 3.50° und hin-
ten . walzte” ein 4.00% Barum.

Erste und wohl schwierigste
Auigabe war die Fertipung des
Briickenrohrrahimens. Angelehnt
an den Kahmenbau bewidhrter
englischer Maschinen, wihlte
Livwe einen Steverwinkel von 62°,
Vom kugelgelageren, selbsige-
fertipten Steuerrohr fithrten Zen-
tralrohre nach hinten und unten,
der Motor wurde als tragendes
Element integriert. Hinter dem
Matar bew. unter der Sitzbank
befand sich nach altem 5til der
Oltank fiir die Trockensumpi-
schmierung des NSU Triebwerks,
den Rahmenmalen angepasst
und natiirlich selbst gefertigt, Dia
Rahmenteile sind mittels Elekiro-
de verschweilt, auf das autoge-
ne Schweibverfahren wurde auf
Grund der hohenVerspannungen
durch die starke Warmezufuhr
verzichtet und Schulzgasschwei-
Bung war fiir Birger ,Mormal-
verbraucher” in der DOR noch
nmicht maglich. Die Eigenbau-
schwinge wurde mittels bewihr-
ter Federbeine von Jawa gegen
das Rahmenoberteil abgestiitz1.
1480 mm Radstand und die gerin-
ge Sitzhithe von 730 mm sind fiir
schnellen Kurvenbetrieb ideal
gewidhlt.

Ausschlaggebend fur eine gute
Caferaceroptik war die Gestal-
tung von Tank und Einmannsitz-

Zum schiinen Ambiente des typischen Qberlausiizer Umgebindefiauses
passt die Caferacer” NSU varziighch. Uwe Schramm ist mit Sicherheit

hank, als Material fiir den Edel-
schrauber und Heimwerker war
Clasfaser mit Epoxydhare ver-
stirkt die glinstigste Allermative,
Die Modellfertigung wurde der
Grundstock fur ein gelungenes
Design, die Mode|le fedigte er
aus Schaumpalystyrol, der grofe
Vorteil war dabei die sehr leich-
te Bearbeitung der Formen, Uber
die Modelle wurde dann lami-
niert und nach der Aushirtung
wurden die Urformen mittels
Nitroverdiinnung aufgeltst, uned
chie st entstandenen Hohlkdrper
konnten bis zur endgiltipen Lack-
ierungweiler bearbeitet werden,
Selbstredend  (bernahm der
Schraubekiinstler auch die Lack-
ierung selbst. Lediglich fir den
Sitz miusste ein Sattler nach Malb
und Wunsch sein Kénnen zur
Anwendung bringen,

Die Schutzbleche spendete
AWO zur Umarbeitung, der Ket-
tenschutz st aus Blech pefertigt.
Fitr die Instrumente drehte Llwe
aus MNovolex geschmackvolle
Cehduse,

Eine Vielzalhl von Kleinteilen
musste gefertigl werden; sie sind
hier nicht alle aufzuzihlen, und
man muss dabei beriicksichtigen,
dass mitunter schon die Beschaf-
fung einfacher Schrauben mit
Oberfléchenveredelung ein Pro-
blernwar, Dafiir war die Hilie und
Unterstlitzung im Freundeskreis
beispiellos und einmalig, das gibt
es heute leider kaum noch., Fiir
die Fertigung komplizierterer Teile
wurden in den VEB (Volkseige-
nen Betrieben) durch gute Freun-
de viele Turen gediffnet und man-

el
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einer der Gurus der Figenbauszene der ehemaligen DDR und dber-
raschie mit mindestens acht hochwerligen Kreationen die Fachwell

ches Teil auch da gefertigt und
halte sogar Vorrang vor der Pro-
duktion. Der Slogan . privat geht
vor Katastrophe® war {blich.

Eine Arbeit fiir Experten ist das
Fertigen der Auspufiteile, die
Methode fir die geomelrische
Gestaltung der Abwicklung der
Megaphone hat jeder Ecel-
schrauber im Kopf, einen glinsti-
gen Schalldimpier zu entwickeln
ist Erfahrungswerten Gberlassen
und funktioniert auch. jedach viel
schwieriger wird es spitestens,
wenn die Auspuffkriimmer, ins-
besondere bei engen Radien,
gebogen werden missen, exak-
tes Fillen und Verdichten mit fein-
stem Sand ist die oberste Voraus-
setzung, geschicktes Anvwidrmen
und gleichmalbiges Ziehen van
Hand erfordert viel Ubung, wer
s behoerrschl, schafit das Werk
ohne Entsteliung von Falten.

Der antiquiere, langhubige
Mator der O5L 601 aus dem Jahr
1939 isl ein dankbares Tuning-
objekt, auigrund der robusten
Bauart geht daran sellen etwas zu
Bruch, ebenso am sehr kompak-
ten und montagefreundlichen
Getriebe, Das Hub/Bohrungs-
werhaltnis betrdgt 99/85 mm, und
damil geht es bei etwa 4.000
Umdrehungen aufl der Autabahn
gemiitlich, aber konstanl zur
Sache, Auf der Zielgeraden des
Sachsenrings konnten bei 5,000
Kurbelwellenumdrehungen echite
150 kmvh gemessen werden, Der
tberarbeitete und feingetunte
Motor kinnte aus einer Sport-
entwicklung kommen und nicht
wie der ,Schrammsche®, ur-
spriinglich fir die Wehrmacht
gebaute, aus der Grofserie. Der
1978 angebaute Amalvergaser
musste 15 Jahre spiter einem
Del"Crto mit 30 mm Durchlass
weichen, nachdem Versuche mit
grisberem  Durchlass negativ
waren. Die Kurbelwelle wurde
wesentlich  erleichtert und
gewuchtet, dieVentile auf 44 und
43 mm Tellerdurchmeszer ver-
grafert, Kipphebel, Nocken, Kal-
ben und Pleuel sind (iberarbei-
tet und die wohl gravierendsten
Anderungen sind die villig neu
enfwickellen Paare der beiden
Stolfstangen. Diese sind aus Dural
gefertigt und geteilt, sie werden
in speziellen Huolsen gefithre.
Damit ist das konstante Ventilspiel
zwischen Alukopfl und Grau-
gusszylinder thermisch gewihr-
leistet, dazu sollte man bemer-
ken, dass man bereits im
Ursprungsjahr des Motors die
Ventile von aufen einstellen
konnte und dafiic skaliere Mar-
kierungen am Zylinderkopf var-
handen waren. Die urspringlich

Meisterhalt ist der Schiwung der
Zwei-in-Fins-Auspuffanlage gefun-
grn, eine sehr elegante Variante
der Auspufirohrverlegung des Ein-
zylinder-Doppelbordkopfes

Die , Schokaladenseife” des Edel-
bikes, die Schutzhiille der Stol-
stangen wird falschiich schnell
als eine Kanigswellenauwsfifhrung
gedeutel

24 PS bei 5.000 Umdrehungen
lautWerksangabe van 1939 sind
damit auf etwa zuverlissige 28
PS gewachsen und somit fir flot-
ten Betrieb aul den winkligen
Bergstralen der Oberlausitz
angenehm.

Verstandlich, dass auch die Pri-
miar- und Sekunddribersetzun-
gen dem sportlichen Fahrhetrich
angepasst wurden, Die Strafen-
lage der Maschine ist als vorziis-
lich einzustufen, der super Cera-
deauslauf ist dem Kénnen des
Rahmenbauers gezollt, Unter-
dessen sind die Bremsen, die
Gabe| und natirlich die Berei-
fung sowie die Ochsenaugen
westlichen Produkten gewichen
und haben die Fahreigenschaften
noch verbessert,

Safe riding — Uwe!
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