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2. DIE MOTORRAD ,, EDELSCHRAUBER

HiSTORY

IN DER EHEMALIGEN DDR

Berilhmte Rennmaschinen im Stralenverkehr der DDR

Texl + Fotos: lirgen KieBlich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad- . Edelschrauber” in
der chemaligen DDR
(siehe TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralienverkehr der
ehemaligen DOR

3. Im Stile englischer Cafe

Racer, die NSU OSL 601

von Uwe Schramm

Ein Unikat, die ,AJ5-

MNocke”, so nannte sie der

grofe Ernst , Klacks®

Leverkus

5. Das KT5"-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadi

7. Aufsehenerregend waren
die 500 ccm MZ Twins
eines Edelschraubertrios

8. Egli-Kawas, Made in Easl
Germany

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-
Bike-Umbauten

10. Leonid und Nikita lassen
griilfen, Sapomoltorrider
in der ehemaligen DDR

11. Die ,UK“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

Unglaublich —unvergessen, das
waren die Wore des wohl belieh-
testen deutschen Motorrad-Fach-
journalisten Emst , Klacks* Lever-

kus, als er noch vor der politischen
Wende in der DOR zu einem
Maotorradiabrertreffen weilte und
perstnlich miterlebte, wie der
Autor aufl einer Triton-Rennma-
schine mit offenen Rohren, gefolst
von Germot Weser auf der . Buck-
mann“-, Manx”, vor ginem Pulk
yvon 80 Maotorradiahrern um den
Stadtring in Ziltau Kurvte, wohl-
gemerkt im offentlichen Stralen-
verkehr ohne polizeiliche Regu-
lierung!!! Jawohl das gab es,

Es ist tlr uns heute unvorstell-
bar, dass vor der Wende nachge-

wiesen acht Exemplare der legen-
diren Nonan- Manx”-Rennma-
schinen als Uimbauten im Sira-
Benverkehr der DDR hewegl
wurden, es sind nun keine Eigen-
bauten, sondern Motorrider, an
denen relativ wenig umgebaul
wurde, ehen gerade einmal sp
viel, dass das fir den Strafenver-
kehr notwendige Zubehir ange-
baut wurde, natiirlich musste
auch die wunderschiine Stimme
dieser Rennklassiker geddampf
werden. Griltes Problem cabei
war an unverkleideten Maschinen

i

die Unterbringung der Balterie,
ohne damit die Optik zu sehr zu
verderben, aber jeder diesor
Experten schafite das auf seine
Weise, Damit sall lediglich doku-
mentier] werden, was Motorrad-
liebhaber aus Leidenschaft alles
fertig gebracht, auf sich genom-
men und geleistet haben, um
ihrem geliebten Hobby als Indi-
vidualisten zu friinen.

Im Berliner Raum konzentrier-
1e sich um Gilnter Knaack der
Clan der Umbauer englischer
Klassiker. insbesondere  der
Marken AlS, BSA, MNorton und
Triumph. Giinter hatte das Glick,
ebenso wie sein Freund Joachim
Lippold, ein junger Student und

Oben:

Der %-fache Landesmeister im
Molorradsirfenrennsport
Gernot Weser bewegte die
«Buckmann Manx* ebenfalls im
Stralenverkehr

Uimten:

fochen Willlner wund

Dieter Schubert waren mit
Marton  Manx® im Straflen- ~
verkehr anferwegs, hier bei
einer Prisentation

auf dem Schleizer Dreieck



www top-speed.info

Seite 65

spater promovierter Physiker, edle
Stiicke der Marke Marton und tat-
sachlich die berihmiten Manx®-
Rennmaschinen zu erwerben,
Rennen wollien die beiden , Lady
Freaks” aber nicht fahren, im Stra-
Benverkehr wollten sie die Gerd-
te bewegen, damit aufl Touren
gehen, und sie schalflen es tat-
sichlich. Die Knaack-,Manx”
stammte von Edgar Barth, in
Schleiz fuhr Jochen Willner mit
cler Ex-Gerd von Woedtke und Ex-
Scheel  Manx* durch die Lande
und in Borstendorf (K.-M.-Stadt)
bewegte Dieter Schubert so ein
edlesTeil, ehemals von DDR-Mei-
ster Kurt Maul im Rennen gefah-
ren. An der Kiiste fuhr der ehe-
mals bekannte Bahnrennfahrer
Walter Buckmann miteinem Bod-
dice-Manxmotor und von Hans
Zierk getunt im Al5 Boy Bacer”-
Fahrwerk  im - StraBenverkehr
durch die Gegend, die Maschi-
ne wechselle spiter den Besilz
zum vielfachen Landesmeister im
Strabenrennspor Gernot Weser
aus Riesa, und auch er fubrim
Stralenverkehr, bovor er sie wig-
der, rickbaute”, Emst Hotopp aus
Graf Quenstedl in Sachsen-
Anhalt erreute ebenfalls mit der
Manx® im offentlichen Verkehr
die Anhdnger dieser lollen
Mazschinen, Lutz Lindmer aus Frei-
berg in Sachsen vollbrachte sogar
ein Husarenstick der ganz beson-
deren Art, indem ermit einer Mor-
ton  Manx” ohne Umbauten, also
im Renntrirnm, die Strecke Frei-
berg - Zittau Hin- und Riickfahrt
absolvierte,

Um jedoch etwas .ziviler®
unterwess zu sein, suchten die
beiden Berliner Schrauber nach
einer Alternative, die Maschinen
antrichsmadBig zu verdndern, man
sah sich um, unid hatte das Glilck,
an Fragmente eines AJS Spring
Twin-Molors sowie an Teile eines
Trivumph Twin zu kommen. Teile
sammeln, kenstruieren und nach-
fertipen war angesagt, und tat-
sachlich enlstanden daraus zwel
blitzsaubere und perekt gelun-
gene Caferacer” nach typisch
englischemVorbild. Die Batterien
liefien sie unter einer Attrappe der
verldngerten Tanks verschwinden,
sehr schin gestaltete Seitenteile
entstanden in Eigenregie ebenso
wie Sitzbank, Kotfligel, Auspufi-
anlagen und neue Oltanks. Nach
dem Vorbild englischer Produk-
te fertipte Giinter Gehduse fiir den
Primarantrieh, und Physiker Lip-
pold beschiftigte sich mit der
Elekironik. Es entstand eine vil-
lig neve Zindanlage nach mo-
dernsten Erkenntnissen, die sich
im Gehduse des alten Magneten
sinnvoll verstecken liel,

Von 1970 his 1975 titftelten die
beiden Perfeklionisten an ihren
Maschinen, und dann war es end-
lich soweil, die Fachwelt mit ihren
gelungenen Umbaukreationen zu
liherraschen, und das gelang bra-
vourds. Gunter Knaack bewies mit
weiteren LUmbauten aus: dem
englischen Lager noch mehrfach
seine Kinste, die sich stéts durch
penible Akkuratesse auch noch
heute auszeichnen.

Auch zwei Beispiele sind dem
Autor bekannt, wo analog der
Manx” AlS Boy Racer”-Renn-
maschinen flirden Stralenverkehr
maodifiziert wurden, sogar ein ech-
ter MSU Bullus-Motor in der
Rennausfithrung, also nicht aus
der kiiuflichen MSL 55%-Maschi-
ne mit Konigswelle, kam'im Ber-
liner Raum im Strafenverkehr
zum Einsatz.

Im Folgenden soll ein Exemplar
stellvertretend fiir all die vielen
begnadeten Edelschrauber detail -
lierter vorgestellt werden.

Flireine kleine Sensation sorg-
te der Berliner Motorradrenniah-
rer Bernd Peck, als er 1965 beim
Rennen auf der ,Dresdner Auto-
hahnspinne” eine Eigenbauma-
schine mit einem Vierzylinder-
molor prasentiente, nun sollen hier
keine Rennmaschinen aus der
Eigenbauerszene vorgestellt wer-
den, aber da besagter Tiftler spi-
ter den Stralenverkehr mit seinem
tollen Cerdt bereicherle, wird von
den Anfdngen berichtet. Er fer-
tigte ein sehr aufwendiges Kur-
belgehiuse fir einen Zweitakt -
sepuare four-Motor und setzte dar-
aul-zwei liegende Lylinder, die
vom Jawamoped 05 stammten
unel zvwei darlibersiehende Zylin-

Die , Lippold-Manx* aus der Riickansicht vor dem Umbau zur , Triton*

Das ist die Ex-Barth ,Manx® mil dem Motor einer AJS ,Spring Twin®,
um ,ziviler” unterwegs zu sein, titigte Giinter Knaack diesen Umbau
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Oben:

Eine ausgesprochene Rarilat is!
dieser Umbray, im Fahrgestell
einer AJS , Spring Twin® steckt
ein echier AJS 7 R-Rennmolor,
cher bekannt unter der Bereich-
nung Boy Racer”

Mirte:

Die bekannten Initialen BP*
machie sich der Berliner Bernd
Peck fiir seine Eigenbaumaschine
mit 4-Zylindermotor zunulze -
der Vierzylindermoltor steckt im
umgebauten Simsonfahirgestel]

Unfen:

Im Rahmen einer Prisenfation
stellt der Autor, gemeinsam mit
lirg Werner, den Rennmaschinen-
umbau von Ekkehard Aurich vor

der vom Simson Sperber. Diese
wurden jedoch wesentlich ver-
andert, lediglich die dufere Ver-
rippung und die Zylinderdeckel
waren noch zu erkennen, Peck
zop vergroBerte Laufblichsen mit
wesentlich schirferen Steuerzei-
ten ein und echiihte die Verdich-
tung. Im Kurbelhaus drehten sich
#wel Kurbelwellenkombinatio-
nen, wenn man soowill, waren es
vier einzelne Wellen. Die Ein-
lasssteuerung erfolgte Gber vier
Plattendrehschieber, jeweils paar-
weise, Gbereinander aul beiden
Seiten angeordnet, die ,Beal-
mung” realisierte er mittels BVF
Serienvergasern, wie sie an den
MZ-Maotoren verwendet wurden.
Aubwendig, kompliziert und als
standiger Schwachpunkt der
Eigenkonstruktion erwies sich die
selbst entwickelte Zindanlage.
Der Rennfahrer Eckehart Finke
konstruiente fir die Maschine ein
ganz spezielles  Sechsgang-
gelriche mit. Klavenschaltung,
Das Antriebspaket brachie der
Kenstrukteur in einem umgebau-

ten Fahrgestell einer Jawa unter.
Spdter erhielt die Masching gine
Ausstaltung aller Zubehbrteile,
wie sie die Straflenverkehrszu-
lassung erforderte, und ihr Erbau-
er ging damit aut Touren, immer
wio er auch- auftauchte im Blick-
purkt des Intergsses, einer von
vielen Individualisien, die es im
Lande der stindigen Improvisa-
tion gab.

Stelivertretend fur einige wei-
tere Beispiele sei eine ehemalige
250-cem-MZ-Rennmaschine ge-
nannt, diese bewegt heute noch
Jorg Werner aus Gridel mit der
Zulassung im Strafenverkehr. Die
Rennmaschine fuhr Ekkehard
Aurich erfolgreich in der DDR-

Meisterschaft und hei Weltmei-
sterschaftslaufen. Mach Beendi-
gung seiner akliven Laufbabn
baute er das modifizierte Knhlar-
Fahrwerk um, setxle einen 250er-
MZ-G5-5-Gangmotor gin und
ergdnzie die Anbauten am Mator-
rad zur Nutzupg im  StraBen-
verkehr,
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