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HiSTORY

1. Die MOTORRAD ,, EDELSCHRAUBER"
IN DER EHEMALIGEN DDR

Erinnerungen an eine vergangene, aber nicht vergessene Zeit

i

Text + Folos: Jirgen KieBlich

1. Erinferingen an eing ver-
gangene; aber nichi ver-
pessene Zeft — die Matar-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR

2. Berithmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die N5L Q5L 601
von Uwe Schramm

4. Ein Unikat, die ,AJS -

Nocke”, so nannte sie der

grobe Ernst , Klacks”

Leverkus

Das KT5“-Gespann der

Gebriider Koch aus Meck-

lenburg

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt

7. Aufsehenerregend waren
die 500 ccm MZ Twins
eines Edelschraubertrios

8. Egli-Kawas, Made in East
Giermany

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-
Bike-Umbauten

10, Leonid und Nikita lassen
griiben, Sapomotorrider
in der ehemaligen DDR

11. Die ,,UK“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

(4]

Farto oben links:

Bereits 1956 entstand dieser
Rudlpe Eibenbaw, das Motorrad
war fn seiner Gestalfung an die
englischen Rennmaschinen der
damaligen Zeit angepasst und als
«Victoria® zugelassen

Foto links Mitte:

Aus alt mach new, der Erbaver
dieser BMW ist Klaws Hultsch, ein
auffilliges Merkmal dieser Ma-
schine sind die aufwindig umge-
hauten Zylinderkiipfe von AWO

Foto links unten:

Hinter der Kennzeichnung , Ho-
rex Imperator” verbirgt sich ein
Honda Eigenbau des ehemaligen
Repnfahrers Peler Franke aus
dem ehemaligen Karl-Mary-Stadf

Das Leben in der ehemaligen
DDR war im real existierenden
Sorialismus von vllig anderen
Gesichtspunkien geprigt als wir
diese heute kennen; und nur wer
in diesern System gelebt hat, kann
&5 in-seiner gesamien Tragweite
wirklich ermessen. Fir den nor-
malen Blirger gab es die Zauber-
waorle Beziehungen, Vitamin BY
und Improvisation, wer diese und
ihre Verwirklichung beherrschte,
konnte sich Wiinsche leichter
eritillen, wer dazu noch Gher
einen guten ldeanreichium sowie
perfektes handwerkliches Ge-
schick verftigle hatte gute Karten.

Viele Konsumaliler waren im
Handel streng kontingentiert, wer
ein neues Auto kaufen wollte mus-
ste-weil Gber zehn Jahne im Vor-
aus eine Anmeldung abgeben,
ader (ber viel Geld vediipen oder
die Oma im Westen haben um
cann evtl. Gber den Genex — Han-
del versorgl zu werden. Ergo -
Birger Mormalverbraucher mus-
ste sich kommern, alse Bezie-
hungen aufbauen, immer zu
Handwerkern ganz freundlich
sein, denn diese waren die Kani-
ge im Lande. Wer keine Bezie-
hungen hat ist selbst daran schuld
oder Beziehunpen sind das halbe
Leben, das waren Schlagworte um
zu  Oberleben, Wer dann an
bestimmten komplizieferen Din-
gen mit seinem Konnen scheiter-
te, suchte den Kontakt zu einem
Milarbeiter in einem VEB, in
einem Volkseipenem Betrieb, da
wurden im Rahmen betrieblicher
Schwarzarbeit so ziemlich alle
Tiren getinet nach dem Motto:
LPrivat pehivor Katastrophe oder
vor Export”; hinter diesen Worten
verbirgt sich alles, aher tatsich-
lich wurde besonders in Macht-
schichten das Unmigliche mag-
lich gemacht. Man half sich untee-
einander wo es nur ging, es ist
heute kaum noch vorstellbar, da
wuchsen noch Freundschafien
heran.

Es gab kaum etwas, was nicht
in Eigenbauvarbeit entstehen konn-
te, Hiiuselbauer waren Allround-
kiinner und behermschten beinah
alle Gewerke selbst, ansonsten
hatte es kaum Einfamilienhiuzer
gepeben, Autos entstanden vom
PEWY, tiber-den LKW und Traktor
bis zum Bus im Eigenbau. Renner
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Lutz Lindner baute um einen ,Horex Imperator” Motor sein Traum-
matorrad im Stile westlicher Produkie

waren Rasenmaher mit Benzin-
oder Elektroantrieb, Lasten- und
Campinganhdngerwurden in Pro-
duktionsreifen  Ausfihrunzen
febastelt, Antennenbautenin toll-
sten Varianten galten zur Tages-
ardnung —Westempfang wollbe
man Haben. Boote wurden als
GiFP entwickelt, dieVielfalt ist zu
grofs um hier alles zu erwithnen.
Aber zum Motomad zuriick, denn
diese 5zene soll im folgenden
Report mit seinen Forlsetzungen
ein wenig beleuchtet werden.

Wikl in kaum einem andéren
Land auf unserem Globus wurde
mit soviel Geschick improvisier
und gewerkell wie damals in der
DDE, die Zahl der Maotorradei-
gen-und umbauten ging Gber all
die Jahre in die Tavsende. Inshe-
sonderz in den verschiedenen
Muotorradsportdisziplinen war die
dberwiegende Mehrheit der an
den Start gebrachten Maschinen
aui - Eigenbaubasis entstanden.

[Das fdrbte selbstverstandlich auch
auf dieim Stralenverkehr genutz-
ten Zweirdder in den vielfiltigsten
Varianten ab, nur einige Beispie-
le ktnnen im folgenden Report
erwidhnt werden. Dazu kommi
der sehr erwdhnenswerte Um-
stand, dass es in der DDR ver-
pleichsweise kein dem bundes-
deutschen System der regelma-
Bigen Hauptuntersuchung der im
Stralenverkehr registrieren Kraft-
fahrzeuge entzegenzusetzen gab.
Diiese Tatsache firdere natiirlich
dem Einzelnen seinen Umbau-
idean freien Lauf zu lassen, Ein
paar Erlduterungen zum System
cimel dazu erforderlich.

Es war gesetzlich geregelt, dass
nicht jeder x-belichig sein Kraft-
fahrzeug umbaven durfte, Lim-
bauten, MNeu- oder Eigenbauten
mussien bei der Behéirde und der
KTA (Krafttahrzeug Technischen
Anstalt) eingereichl, begutachiet
und genehmizt werden, erst dar-

Links im Bild eine Schumann-4-Zvlinder-Kreation neben einer weite-

ren Maschine mit 3-Zyvilindermotor

Ein Edelschrauber der Extragiite war der Weinbéhlaer Schumann; auf

Basis von Simson-Mopedmolorfeilen fertigte er Eigenbaulen mil
Reihenmaotoren van 2- bis 6-Zylindern, hier ein Erstlingswerk

aufhin konnte die Abteilung Ver-
kehrspolizei bei denVolkspolized
Kreisiamiem die entsprechenden
Fapiers und dann im Enderfekt das
polizeiliche Kennzeichen ertei-
len. Aber - die Praxis sah panz
anders aws;, viele Dinge des
Lebens in der DOR worden (ber
gesellschaftliche Kritte im Ehren-
amt geregelt, so gab esin jedem
groferen Betrieb oder bei Insti-
tutionen auch sogenannie Ver-
kehresicherheitsaktive, Da wur-
den von Befugnisinhabern die
Schulungen zur Verkehrserzie-
hung durchgefihn oder neben
weileren Aufgaben auch regel-
miifig technische Uberprifungen
his hin zur Erteilung der Priii-
marken itr das Kiz-Kennzeichen
vergeben. Diese Befugnisinhaber
waren befihigte Blirger mit ent-
sprechenden fachlichen Kenn-
nissen und Qualitikationen, wel-

als 3-Zylinder Sperber

che auch regelmabis von den VP
Amitern geschult wurden, Da war
also viel méglich, lediglich Ein-
tragungen im Fahrzeugschein
titigten noch die Amter selbst,
aber der jeweilige Befugnisinha-
ber vertigte dber Formulare und
einen personengebundenen, regi-
strierten Stempel und trug den
Befund in das Formular ein. Mit
diesem Formular meldete sich
dann der Fahrzeupbesitzer beider
Zulassungsstelle der Verkehrspo-
lizet und bekam dann sogar mei-
stens ohne Vorstellung des Kraft-
fahrzeuges seine Fahrzeugpapie-
re ausgestellt und dann war das
Fahren mit 5o einem Umbau legi-
tim. Ganz plump war allerdings
der Umbau ohne jegliche
Ummeldung oder Uberpriifung,
indem man einfach nach Her-
renslust experimentierte, die
Hauptsache man hatte aktuelle

Aus einer Vielzahl taller Eigenbauten der Schinebecker Gebrifder
Bust ist hier der Traum von einem Ziindapp-Gespann zu sehen
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Klaus Bust mit seinem Metisse-Nachbau, im Fahrwerk arbeilet vin
madifizierter Norton-Infernationalmotor

Fahrzeugpapiere, ein Kennzei-
chen, seine Versicherung und
Steuern bezahlt. Bei einer tief-
griilndigen Fahreeugkontrolle im
Rahmen einer Verkehrsiberprii-
fung konnte es. dann schon pas-
sieren an ginen kundigen Ver-
kehrspolizisten zu kommen, das
durfte dann’ einmal zu einem
Mingelschein mit damit verbun-
denerVorstellung des Fahrzeuges
auf dem Amt fihren.

Nun gab es verteilt iber das
gesamte Territorium der DDR ver
schiedene: Bastlercliquen mit
unterschiedlichen ldeeén und

Anschauungen, im Ursprungs-
bereich der AW, i Raum Suhl
gab s logischer Weise eine Kon-
rentration von AWO-Umbauten,
in der Pirnaer Cegend existierten
viele AWO-Freaks mit zum Teil
recht ansehnlichen Choppern,
selbstverstindlich war der Kull-
film ,Easy Rider” auch bis hier
bekannt peworden. Die Jawa
350, das Superhike” der DDR
war ein gul gewdhlies Lmbau-
abjekt. Um Zschopau blihie es
von . MZ-Varianten, gane he-
sonders angelehnt an die selte-
nen Gelindesportmodelle, Uber-

Ferenc Wayvand versteckie unter der Bezeichnung Yamaha eine
Pannonia P21, an welcher sogar die Gussrider auf Eigenbaubasis

entstanden

HISTORY

Eine der sehenswerten Eigenbauten

auf AWO-Rasis des Giirlitzers Ochmann

all im Lande verteilt, insheson-
dere um Grokstidte entstanden
viele BMW-Umbauten, alle ba-
sierend aut zum Teil uralten Fahr-
zeugpapieren. Neuteile wurden
aut abenteverlichsten Wegen in
das Land geschleust. Dabei kam
es dann auch zu denkwiirdigen
Dingen; ein findiger BMW Lim-
bauer verfiiste dbher einen umge-
schriebenen Krafttahrzeughbrief
eimer BMVW B 16 aus dem Jahr
1930, er sammelte Teile wund
schraubte sich eine fahrbare
Maschine zusammen, kam auch
zu seinem Kennzeichen und der
Zulassung und modernisiere nun
tiber Jahre mit der Unterstiizung
von Freunden aus der Bundes-
republik seine BMW. Lim irgend-
wann cinmal zu einem neuen
Kiz-Brief zu kommen, lieh er
atch des Ofteren auf dem VEKA
Eintragungen:im Brief tdtigen.
Linterdessen war aus dem Old-
timer eine beinah kompletie B 90
geworden und der Brief war vol-

ler Eintragungen. Es musste also
ein never Brief ausgestelll wer-
den, man kannle sich unterdes-
sen auf dem Amt, und der reund-
liche Polizist hatte auch Freude
an dem schttnen Motorradl. Da
sag! der Moterradfahrer zu dem
Polizist, clas ist nun so gine schi-
ne Maschine geworden, man
ktsnnte doch in den Brief auch
die Bezeichnung R 90 eintragen
und der Polizist meinte dazu,
warurmn auch nicht. Erahnte nicht
was er dem Besitzer damil flir
#iren Dienst enwiesen hatte, aber
das gab o= eben auch, mancher
kundige Leser wird das Beispiel
kennen, Die Mamen haben wir
ja alle verpessen!

Im Fortsetzungshericht werden
umbauten von Strabenrennma-
schinen im Strabenverkehr vor-
pestelll.

Im Januarhefl 2007 lesen Sie
den 2, Teil , Berithmte Rennma-
schinen im Strabenverkehr der
ehemaligen DDRY,

Linter dieser Maico-Allrappe verbergen sich
neben einer Vielzahl hervarragender technischer Finessen

Bauteile van Yamaha



