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Das gleiche Fahrwerk wurde nach der Wende mit einem stirkeren Motor bestiickt

Die Briuder Klaus
und Horst Bust ...

.. aus Schonebeck gehorten zu den eingefleischten
.Edelschraubern” der ehemaligen DDR - Teil 2

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
sessene Zeit - die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siche
TOP SPEED 12/06)

2. Berithmte Rennmaschinen
im Strabenverkehr der
ehemaligen DDR
(sieche TOP SPEED (1/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
(siehe TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die ,,A]S-
MNocke”, so nannle sie
der grobe Ernst , Klacks"
Leverkus
(siche TOP SPEED 03/07)

5. Das  KTS“-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg (siehe TOP SPEED
04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt
(sieche TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
(siche TOP SPEED 06/07)

8.

9,

10,

11.

13.

Egli-Kawas, Made in East
Germany

{siche TOP SPEED 07/07)
Kultobjekte waren die
sehenswerlen British-Bike-
Umbauten

{siche TOP SPEED 08/07)
Leonid und Nikita lassen
griiben, Sapomotorrider
in der ehemaligen DDR
{sieche TOP SPEED D9/07)
Die ,UK“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

(siche TOP SPEED 10/07)

. Joachim Schumann schuf

auf Basis der Simson-
Mopedmotoren eine Serie
von meisterhaften Motorrd-
dern mit Mehrzylindermo-
toren

(siche TOP SPEED 11/07)
Die Briider Klaus und
Horst Bust aus Schinebeck
gehirten zu den einge-
fleischien ,Edelschrau-
bern” der ehemaligen
DDR - Teil 1

(siehe TOP SPEED 12/07)

14, Dfe Brider Klaus und Horst
Bust aus Schinebeck gehdr
ten zu den eingefleischien
LEdelschraubern” der ehe-
maligen DOR - Teif 2

Bereits im Teil 1 (Top Speed,
Heft 122007 lernten die Leser
einen Teil der Eigenbaukreatio-
nen der Brider Harst und Klaus
Bust aus Schinebeck kennen. In
Schinebeck und auch in der
weileren Umgebung im schiinen
Bundesland  Sachsen-Anhalt
oder dem fritheren Bezirk Mag-
deburgin der ehemaligen DDR,
denn in dieser Zeit entstanden
die vorgefithrten Motorrider,
existiert eine Hochburg der
Schrauberexperten.

Horst Bust schmiickte seine
Schrauberkiinste noch zusdtzlich
mit einem Meisterlitel im histo-
rischen Rennsport, pachdem
diese Disziplin noch kurz vor
der Wende in der ehemaligen
DDR zu offiziellen Ehren kam.
Auberdem hatte er das grobe
Clisck, nach der politischen
Wende in Deutschiand zu einem
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Klaus Bust 1986 mif seiner Eigenbaumaschine mit Vierzylindermator
am Afart zur Sprinfprifung am Lickendorfer Berg
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Linel nun zum Herzstlick, als
Antriebsagpregal baute er sich
den Maotor der NSLHOSL 500
von 1942 vm; Einen neuen,
leichteren Zylinder fertigie or aus
Aluminium an und zog eing
Gusslaufbiichse ein; in dieser ar-
beitete ein Kolbhen von Porsche
mit 80 mim Durchmeszer. Der
gesamte Kurbel- und Ventiltrieb
wirde im wesentlichen belas-
sen, lediglich die Nockenwelle
des OSL Motar wurde gegen
eine ,scharfe Bullusnocke” er-
setzt: Durch Feinbiearbeitung al-
ler Criginalteile wurde der Mo-
tor leistungsgesteigert,  den
Kolbenhub von 99 mim hat Klaus
Bust vom Chriginal Gbernommen.
Der Primdrantrieb des Motors
blieh mechanisch unverandert,
das Gehduse dazu wurde ney
_entwickelt. Auch das Getriebe
und die Kupplung wurde in
tberarbeiteter Form von M5L
dbermommen. . Allerdings ver-
legte er {iber ein aufwindig ge-
staltetes Gestinge die Schaltbe-
titigung auf die linke Seite der
maschine und konnte damit im
Gegenzug die Bremshetdtipung
nach hinten auf der rechten Seite
der Maschine positionieren, Die
Motorschmierung  blieh  als
Trockensumpf mit dem Cltank
unter dem Sitzbank-Tankdreieck.
Der Kraflstofftank ist ein Mei-
sterwerk fir sich und wurde aus
Aluminium gefertigt. Eine sehr
elegante Filhrung der Auspuffan-
lage, inklusive eines gut abge-
stimmiten, sehr flachen Ddmp-
fers, 15t nach oben finks an der
Masching entlang gezogen und
gut gelungen. Als Vergaser be-
nutzt er das spiter nachgertistete
Teil von der Yamaha TRT, mit
K+M Filter bestickt. Viele Klgin-
teile, wie das Ricklichi von
Jawa, der Drehzahimesserantrieh
des Jawa Mustang, den Schein-

werler vom Simson S 50 usw.
zeugen von der Ideenyielfall des
Edelschraubers, Die Gestaltung
der Anbauteile in Eigenfertipung,
wie Sitzbank, Kotfliigel, vorde-
res Windschild und auch die
Farbgebung beweisen den guten
Geschmack der Briider Klaus
und Horst als Designer.

Horst Bust verwendele fir sei-
nen Scrambler” den Motor der
MSLLQSL 357 aus dem Jahr
1938 und baute ihn um.-Er ent-
wickelte die Maschine bereits
1975, dabei veranderte er den
Motor sehr beachtlich. Mit der
Fertigung eines neuen Zylinders
aus Aluminium baot sich die Er-
hidhung des Hubraumes der Ma-
schine auf 500:'cm? an. Das war
nicht einfach, daer den Huby des
Motors auf 99 mm, bei B0 mm
Bohrungsdurchmesser, vergro-
feern musste also war die Verdin-
derung an der Kurbelwelle giner
Neuanfertipung gleichzusetzen.
Auch bet ihm kam: der Kolben
vom Parsche zur Verwendung,
Den Zylinderkopf diberarbeitele
er wesentlich indem die Kanale
verandent wurden, das Einlass-
ventil erhielt 25 mm Durchmes-
ser und das Auslassventil 43 mm.
Schirfere Steuerzeiten realisiere
auch er iiber die unten liegende
Mockenwelle einer MSL 55,
Wer die Motoren der O5L-Bau-
reihie kennt, kann diesen relativ
hoch bauvenden Triebwerken
eine interessante Schonheit nicht
ableugnen, das wussten auch die
Busibriider und gestalteten da-
nach die Tankform, so dass die-
ses schane Antriebsaggrepal
auch ein Blickfang in voller
Grobe blieh. Durch die ge-
sohwidrzten Maotaren sowie aller
Anbauteile wirkte der Bereich
der gesamten Antriebseinheil
nach voluminaser, hinter dem
Motor lagerte der Ziindmecha-

Horst Bust am Start mit dem NSU-Eigenbaw i einem Wetthewerh
beim Zittaver Motorradizhrerireffen 1988

nismus und die aufgesattelte
Lichtmaschine mit & Volt Bord-
spannung:. Horst vertraute auf
den Einsatz einer Ziindanlage
von KA wie bei MZ, wihrend-
dessen Klaus beim bewidhrien
Ziindmagnet von Bosch, wie er
original verwendet wurde, blieb.
Aut den Bildern sollte man sich
nicht von dem verchromten Rohr
am Motor, inwelchem die Stofi-

stangen fir die Betatigung der
Ventile versteckt arbeiten, tiu-
schen lassen, uneingewethte Be-
trachter vermuten dabei schnel
die Umhiillung einer Konigs-
welle. Horst setzte auf ginen Ver-
gaser der TR [ von Yamaha und
spendete iim den Luitfilter vom
Trabant. Beim Rahmenbau
wihlte er den bewihrten Dop-
pelschleifenrahmen. Die Gabel
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ist wie beim Bruder von BAMW
dbernommen, als Federbeine
verwendete er die bewahrien
Produkte vom Marzocchi aus la-
lien, Als Vorderrad griff er auf eip
21" Rad aus dem Gelindespart
auribck und baute da eine Schoi-
benbremse ein. Die Kupplung
fertigte er sich aus Teilen des
PKW F 8 selbst an, deshalb st
auf dem Bild auch der voalumi-
nise Deckel fur den. Priméran-
trich zu-erkennen. Das Getriehia
verwendete or von einer BSA, os
diirfte evtl.-ein Produkt von Bur-
man sein und baute auch die
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Schallung auf die Betdtipung von
links um. Die Gestaltung der
Hinterradschwinge, Tank, Sitz-
bank, Auf- und Anbauten sind in
etwa mil den oben genannten
Teilen am Motorrad des Bruders
identisch, deswegen soll das hier
nicht wiederholt werden. Erfreu-
lich ist auch die Tatsache, dass
die vorgestellten Motorriacder die
«Wendehiirden”, sprich die Zu-
lassung bei den Kfz-technischen
Priffinstitutionen der Bundesre-
publik geschafft haben.

I Heft 02/2008 werden die
Traume des Schwanebecker

Edelschrauber Christian . Zim-
mermann vorgestellt und im Heft
03/2008 wird die Triumph von
Rainer Grabes aus Zitlau pri-
sentier,

Foto oben + wnten:

Die aweieiigen Zwillinge

der Briider Bust, die beiden
NSL-Scrambler im Vergleich.
Eindeutig ist die unter-
schiedliche Gestaltung

der Rahmen beider Motor-
rider zu erkennen
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