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HISTORIE

Die BRUDER KLAUS UND HORST BusT
AUS SCHONEBECK ...

«+- gehorten zu den eingefleischten ,Edelschraubern” der ehemaligen DDR - Teil 1

Text + Folos:
Jiirgen Kielilich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeit - die Molor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriithmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR
{siehe TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
isiehe TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die , A]S-
Nocke”, so nannte sie
der grolie Ernst , Klacks*
Leverkus
(siche TOP SPEED D3/07)

5. Das ,KT5“-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-

Die ,Schokoladenseite” des NSU-Eigenbauexoten, gut ist dic Kinigswellen-Kapselung zu erkennen

lenburg (siche TOP SPEED
04/07)

6. Die , Berghinel-Bergmei-
sler” aus Karl-Marx-Stadt
{siehe TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
{siche TOP SPEED 06/07)

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany
isieche TOP SPEED 07/07)

9. Kultobjekte waren die
sehenswerlen British-Bike-
Umbauten
{siehe TOF SPEED 08/07)

10. Leonid und Nikita lassen
griilien, Sapomotorréider in
der chemaligen DDR
isiche TOP SPEED 09/07)

11. Die , UK*-Traumbikes
eines hegnadeten Edel-
schraubers
{sieche TOP SPEED 10/07)

12. Joachim Schumann schuf
auf Basis der Simson-Moped-
motoren gine Serie von
meisterhaften Molorrddern
mit Mehrzylindermotoren
isiche TOP SPEED 11/07)

13. Die Briider Klaus und Horst
Bust aus Schonebeck gehir-
ten zu den eingefleischien
«Edelschraubern” der ehe-

- maligen DDR - Teil 1

In Schinebeck in Sachsen-
Anhalt existiert eine Hochburg
der  Edelschravber”, die Kipie
dieser Schraubekiinstler sind die
Brider Horst und Klaus Bust. Aus
Platzgriinden kann hier nichtalies
erliutert werden was diese bei-
den unermidlichen und vor tech-
nischen ldeen sprithenden Exper-
ten im Laufe ihres Motorradle-
bens so an zwei und auch drei
Radern auf die Stralfen stellten.

Bereits in den friiben 60er-jah-
ren erregten sie mil ihren Eigen-
bauten viel Aufsehen. Bei Motor-
radiahrertreffen in der CSSR trafl
man sich, das eigentliche El Dara-
do der Schraubefreaks waren die
Tretfen in Melnick, Kokochin und
Povrly, da waren die Insider da
um sich mit Freunden aus dem
anderen Deutschland zu treffen
und natiirlich auch um Kontakte
zu kniipfen. Hier traf man die
besten Schraubekiinstler” der
BOR an, und da sorglen zwei
Maotorrdder mit Konigswellen-
mataren fir viel Aufsehen, in bild-
schinen, modernen Hiillen,
angelehnt an englische Klassiker
konnte man die Umbauten der
Busibrider mit Konigswellen-
motoren der NSU 55 -Bullus
und  Morton International®
bewundern. Nicht ohne Glick
kannte man sich in den Besitz der
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auserlesenen Motoren bringen,
es war auch nicht dem Zufall
tiberlassen, dass die Brider auf
dhe Motaren der beiden beriihm-
tem Marken zuriickeriffen.

Fiir Insider ist das kein Thema,
Walter William Moore stand in
Diensten von Noron und schuf
vor 1930 den legenddren Kanigs-
wellenmotor der 0514,

iNach internen Querelen bei
Maortan quiltierte er seine Dien-
ste in der Firma, um seinen Platz
loe Craig zu dberlassen, und
nahm das Angebot von NSL! ent-
gepen, foran frdie baden-wiirt-
tembergische Firma in der Renn-
abteilung zuwirken. Da entstand
cler dotor (i die ,S5"-Baureihe,
vorerst aber um Siege im Renn-
sport einzufahren, Moore hatte
auch gleich seinen Schwieger-
sohn Tom Bullus mitgebracht, die-
ser galt schon damals als einer der
hesten Rennfahrer auf dem Konti-
nent.

Bullus fuhr mit den Kénigs-
wellenmaschinen von NSL viele
Siege ein, und deshalb entstand
die Bezeichnung Bullus-Maotor?
itir die , 55"-Baureihe auch in der
Serienferigung von NSU. Heute
gehiiren derartige Motoren, eben-
strwie die der \lar'h:ln L5 1 oder
International  zu  geschdtzten
Sammlerrarititen.

Die Fahrwerke der Bustschen
Eigenbauten waren stark an die
beriihmten  Rickman® der engli-
schen Rahmen-MNobelschmiede
angeletint, ansonsten fiigten sich
die Maschinen in ihrem Erschei-
nungshild an die in England aus
derm Boden schiefenden  Calera-
cer'' an.

Als eine Sensation konnte man
das Bustsche Ziindappgespann
bezeichnen, als s nach einervon
mehreren Uimbauphasen in einen
schon fast als Kneeler” zu
bezeichnenden superniedrigen
Fahrwerk 1972 die Blicke der
Bewunderung auf sich zog. Hier
war alles Eigenbau, Autordder
145-13 vorm, Trabi® fr vorn und
155-13 vom Wartburg fiir hinten
verrichleten thren Zweck an Stel-
le von konventionellen Draht-
speichenrddern. Vom: Trabanl
boten sich auch die Duplex-
bremsen fiir beide Rader zurVer-
wendung an. Das Vorderrad
wurde in einer Eigenbau-Kurz-
schwinge gefiihrt, regelrecht auf-
seheperregend gelang dem Mei-
ster die Ausfiihrung dieser aus
verschweibten Edelstahlireiien,
natirlich war auch die breile
Schwinge fiir das Hinterrad Eigen-
bauim selbst entwickelten nied-
rigen Doppelschleifenrahmen aus
Rohr. Von Honda wurden die
Federbeine gespendet und selbst

der Lenker mit seinen Halterun-
gen stammie aus der eigenen
LEdelschmiede”. Genial war die
Giestaltung des Beiwagens gelun-
gen, als Grupdeahmen fiir den
Seitenwagen diente ein umge-
bauter Superelastik-Seitenwagen
von M. Das duberst peschmack-
valle Boot, es verdiente einen
besonderen Designpreis, lami-
nierte er selbst aus GFP und
armierte s mit Stahlversteifun-
ge,

Dem fritheren Zindappmator
in einer ersten Ausbaustufe eines
Busi-Gespanns folpte 1972 gin
BMW Automotar in Boxerform
mit 700 cem Hubraum, allerdings
ist hier auBer dem Kurbelgehau-
se picht mehr viel original. Die
Zylinder sind pach dem Vorbild
der bekannten Tuningmarke Kai-
ser nachgebaul, die Kolben
gehorien urspriinglich in einen
Polski Fiat, die Kurbelwelle istein
verdndertes Originalteil und die
Kiipfe passte er von einer BMW
R 69 an. Die Trockensumpf-
schmierung wurde beibehalien.
AlsVergaser verwendete er Fabri-
kate von Bing mit 26 mm Durch-
lass, und die «Beatmung® des
Motars erfolgte iber einen Tra-
bant Lufifilter. Die Auspuffania-
ge, als zwei in eins gestaltet, jst
selbstredend Marke Eigenbadl.

An den Automotor blockte
Horst Bust eine Kupplung der
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BMW R 75/5 an und als Cetrie-
be erbot sich ein angepass-
tes Aggresgat der K5 600 von
Zindapp, die Kraftiiberiragung
erfolgte tbereinen Kardanantrieh
der BMW R 50.

Die vielen Kleintetle an elok-
trischem Zubehor, Bedienele-
mente,  Armaturen usw. sind
ehensovielfdltig in ihrer Art selbst
gefertigt und kénnen hier aus
Platzgriinden nicht detailliert auf-
gezihlt werden.

In die Fahrwerke der Konigs-
wellenmotorrider wechselten
spater 2.T. japanische Vierzylin-
dertriehwerke. Die beiden Tift-
ler hatten und haben immer wie-
der neue ldeen und Projekte
parat, Harst baute einen | Cafe-

racer” der Extraklasse mit dem
ervordem Londoner ,ACE Cafe”
wombglich bei seinem Erschei-
nen geadelt worden wire, Den
MNorton Kénigswellenklassiker
hangte er in ein perfekt kopier-
tes Rickman Fahrwerk, mit dem
erauch auf weite Touren ging und
das wertvolle SHick nicht nur fiir
Ausstellungen auf die Rider stell-
te, 1973 baute Horst fir den
Motor der Morton International
einen sehr gut gelungenen Eigen-
bau nach demVorbild der Nobel-
firma . Rickman aus Chrom-
Malybdanrohren, Selbstdie Tele-
gabel ist ein Produkt der Marke
Bust, Horst verwendete die Stand-
rohre einer Spor-AWO. und
fertigte sich dazu leichte Tauch-

1997 zum Motorrad-Eigenbau-Wettbewerb des TUV Rheinland holte sich Horst Bust
fiir seine Kreation einen Preis
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Der grolilichige Kasten fiir den Primiranirieb ist auch
ein selbst gefertigtes Teil avs Alu-Blech

rohre aus Aluminium, als Gabel-
britcken dienten die unter Schrau-
bern gern verwendeten Teile der
ungarischen Fannonia. Als Stop-
per” entwickelté er fiir vorn eine
Doppelnockenbremse  Marke
oMnikat” und fiir hinten genfigte
ein MZ-Umbau. Die Felgen der
AWO Sportboten sich an und die
Speichen wurden in Heimarbeit
selbst gerolll.

Fiir den edlen Konigswellen-
motor der Norton erprobte und
fertigte der Meister gine neus
Nockenwelle, Anstelle des Nor-
tonkolben verrichtet ein Kolben
von Mercedes die Auf- wnd
Abwartshewegung fir die Kraft-
erzeugung, Vom zu schwachen
Lucasmagnet trennte ersich auch
und entwart eine gut funktionie-
rende, leistungsstarke Batterie-
Zindung.

An Stelle des Amalvergaser griff
er auf den italienischen Dell Orte

mit 32 mim Durchlass zurick: Der
Tank ist wieder ein extra Mei-
sterstiick, Horst fertigte thn selbst
aus Aluminiumblech, Hécker,
Seitenteile und Radabdeckungen
laminierte er selbst aus GFF:

Auch  wie  bereits - oben
erwahnt, wirde dic Vielzahl der
gefertigten Kleinteile aufzuzih-
len noch Seiten filllen. Im Heft.,
071/08 wird Teil 2 der Busthriider —
erscheinen,
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Auch beim Eigenbau-Wettbewerb der TUV Akademie von Zittau pri- www.bikers-journal. net
senlierfe Horst Bust 1999 den Caferacer, der Molor der Norton Inter-

nalional, van der Antriebsseile betrachiel, isf ein Genuss fiir Kenner



