HiSTORIE

EcLI-Kawa, MADE IN EASTERN GERMANY

Uwe Schramm schaffte das fast Unerreichbare

Uhwe Schramm hat Grund zur
Fraude, mit seinen Eigenbau-
ten wird das Fahren zum Erleb-
nis pur

Die Schramm-Egli in der Phase
des Rahmenbaus

Text + Fatos: Jiirgen Kiebilich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeit — die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR
{siche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die N5U OSL 601
von Uwe Schramm
{siche TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die ,AJS-
MNocke”, so nannle sie
der grofe Ernst  Klacks”
Leverkus
(siche TOP SPEED 03/07)

5. Das KT5"-Gespann der
Gehrilder Koch aus Meck-
lenburg (siche TOP SPEED
04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadl
{siche TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-cem-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
{siche TOP SPEED 06/07)

8. Epli-Kawas; Made fir East
Crenmany

9.  Kultohjekte waren die
sehenswerlen British-Bike-
Umbauten

10. Leonid und Nikila lassen
eriifen, Sapomotorrider in
der ehemaligen DDR

11. Bie ,,UK“-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubersFir den Blirger

Lormalverbravcher” war es
inder DOR sehrschwer, sich mit
westlichen Presseprodukten, egal
welcher Ad, 20 versorgen, um sei-
nen Wissenshadarf, auf welchem
Gebietauch immen zustillen, Die
Mauver konnte nochiso hoch sein,
die Grenzen mehr als dicht sein,
chie Kontrollen jeglicher At noch
so streng |, die staatliche Regle-
mentierung periekt ausgefeilr
sein, wer sich in den Besite west-
licher Informationen selzen




wivw top-speed;info

Seite 49

wollte, schaffte das nur-aul zum
Teilsehr abenteuerlichen Wegen.
Aber dabei durfie man nicht in
clas Spinnennetz der verpiinlen
Staatssicherheil geraten, wemdas
passierie, derwar gebrandmark!
undwurde bespitzelt. Deswegen
warman sehrvorsichtig und such-
te sich seine Freunde selbst und
sutaus. Es sk heute.in unserer
thersittigten Konsumwelt kaum
noch vorstellbar, dass wir in der
DODE affiziell nur éine ginzige
Motorsportzeitung im Angebot
hatten, und die konnte: man
inhaltlich, betreff Informationen
aus der westlichen Matorspart-
well, total vergessen. Trotzdem
waron auch die eingefleischten
Motorradireaks recht gul infor-
rviert, man fand Mittel und Wepge,
umsich auch westlich® zu bilden,

Buchbzstellung Eﬂﬂl umntar
W,

Dras Meisterwerk ist ferfig, und kein Kenner glapbt beim Betrachten an eine Kopie

[ass o< in der Schweiz sinen Wil
helm Tell gal und dass Friedrich
Schillerim Riithischwarin seinem
Text auch die Passage: ,Wir wal-
len sein ein einig Valk von Bris-
dern..." fithrie, hatte doch gera-
de flr die ,Ostler” im 200, Jahe-
hundert eine. ganz besondere
Bedeutung. Tolle Motorsportler
unter den Eidgenossen waren exi-
stent, Mamen wie jo Sitfert und
Clay Reggazoni wie Luigi Taveri
und Florian Camathias, um nur
Ein paar Zu nennen, waren
bekannt. Aber auch der Name
Fritz W. Egli aus Bettwil war his
invelas abgeschirmie, Kleine, deat-
sche Land gedrungen. Fritz Eali
sehafite sich in der Welt der
Anhanger exolischer Molorrides
einen panz hesorderen und
unausiGschlichen Namen.

Als 1967 seing ersten Krea-
tipnen mit Motoren der legendi-
ren Marke  Vincent” in zelbst ent-
wickelten Fahrgestellen gescha-
fen wurden, begann eine neys
Ara fur die Liebhaber exotischer
und spertlich schneller Motorrs-
der. Seine Produkte revolutio-
nierten den konventionellen Fahr:
werksbau und entstehen noch
heutein ihrer einmaligen und oft
kopierten Charakteristik.

JEdelschrauber” Schrarmm aus
Meusalza-5premberg hattein der
Szene bereits einen guten Ruf
mit seinen Eigenbaumaschinen
errungen {siche Heft 2/07) und
triaumte von der Efttilung seiner
Wiinsche in Form einer Egli-
Replica aus eipener Hand gefer-

tigt.-Das Experimientieren hatte
der Schraubemeister ebenso im
Blut wie das Fahren miit seinen
Gerdten, und noch var der Wende
fandete er eine Granate in Form
einer perfekl gelungenen Ezliko-
pie. 1987 hegann.er mit dem Bau
seiner Eplis das Fahrwerk kopler-
te er so prizis in eigener manuel-
ler Handwerksarbeit, dass esithm
wohl nicht einmal der schwei-
zer Edeltuner Fritz W, Ezli glau-
ben wiirde, dass er vor ‘einer
Kopie steht, Er fedigte die Tejle
nach Vorlage eines Ersatzteil-
kataloges aus Rohren der Gite
SU57-3. Nun waren:im besagten
katalog keine Mabangaben ader
gar perfekte technische Zeich-
nungen enthalien, lediglich
Ansichten zum Erkennen der Teile
waren abeehildet. Fir Perfektio-
nisten aber kein Problem, Gber
bestimmie Malke die bekannt
waren, z. Boworde vom Radstand
oder Raddurchmessar das Ver-
hiltnis zwischen abgebildeter
Grofe und Original errechnet
wod mit Hilfe des errechneten
Wertes war es dann relativ ein-
fach, weitere Malangaben tber
die. Verhdltnisgleichung  zu
bestimimen. Die exakt gefertigten

Teile des Rabmens wurden im
WIG-Schweiliverfahren verbun-
den, und latsachlich fand sich im
Raum Leipzig ein Betrigh um dien
Rahmen nach dem Vorbald des
Originals 2u vernickeln. Dieg
Kastenschwinge warebenialls ein
ariginalgetrever Nachbau und
wirde mit . Konis® gegen den
Rahmen abgestitzt, Eine Kawa-
saki £ 750 diente als Organ-
spender”, pute Freunde aus dem
Westen schmugzgelten die benb-
tigten Einzeheile Stick flirStiick
indie DDR, aber auch die , griine
Grenze” zur benachbarten CS5R
war nicht so dicht, um da Mag-
[ichkeiten zum Paschen #u fin-
den. Vom besagten Modell
kamen die Gabel und die Rider
zum Einsatz, Die Komplette
Bremsanlage war eine perfekl
gelungene.  Lockheed-Kopie,
natirlich.  Eigenbau  Marke
Schramm. Eine weitere: Heraus-
forderung war der MNachbau der
gesamten Auspuffaniage. Die
kriammerrohre biegen, das Sam-
melstick der Vier-in-Eins-Anlage,
und das Endstiick mil Schall-
dimpferanzufertigen, warallein
in seinen Einzelteilen eine Mei-
sterieistung. Der Oberbau, sprich
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Tank und Heckteil tallen eigent-
lich in chas Fachgebiet des Karos-
serieexperten, aber Edelschrau-
ber” sind Allrounder und machen
das natirlich in Eigenregie.
Schramm fertigte sich  aus
Schaumpolystyrol ein Urmadell
und dariiber zog er aus Polvester
mit Glasfaser laminiert Positiv-
und Negativmodelle, das End-
produkt laminierte er aus Epo-
sy harz mit Glasfaser. Dasist so
schnell geschrieben und noch
schneller gelesen, aber dahinter
verbergen sich Uber einhundert
Arbeilsstunden allein {ir die
Kunststoffarbeiten. Das Bemer-
kenswerte im Ergebnis der Ferti-
gung ist der Umstand, dass jahre
spater bei einer weiteren Aus-
baustufe der Schramm-Egli®
diese Teile einem ariginalen Rah-
men angepasst wurden und die
MaBgenauigkeit perfekt  mil
dem MNeuteil obereinstimmite.

HISTORIE

-

Weilk der Teufel, wie erin den
Besitz eines Z1000-com-Kawa-
motorsvon 1980 gekommen ist;
dieser stammt tatsdchlich -aus
Exli's Edelschmiede uni ist auf
1.100 cem Hochgepowert, das
Triebwerk erreichte eine satte Lei-
stung his 1200P5, bitte vor dber
25 Jahren konzipiert. Das
GCeheimnis der Beschaffung soll
kurz peliftet werden, man kénn-
te sinen Krimi daraus machen.
Der Motor musste immerhin
sweifach  dber  Grenzen
peschmuggell werden, BRD -
C55R — DOR, Die Akticn war aing
logistische Meisterleistung und
mit enorm viel Ristke verbunden,
wenn nicht sogar Lebeénsgefahr,
heute unvorstellbar, aber es war
eing panz andere Zeit, Im Motor
verbergen sich  hechwerlige
Tuningteile, wie Nockenwellen
von Andrews aus den'LISA, Kol-
hen von P, Yoshimura, natirlich

BITTE VORMERKEN!

18. Internationales MV Agusta-Treffen
im Schlof Diedersdort bei Berlin
vom 21. — 23, September 2007

4

Info bei:
Ltz Raabe
Speckstr. 3 - 72144 Dusslingen
Telefon: 07072 /7174
Fax: 07072 /920852

feinhearbeitete Teile der Motaor-
steuerung, Vergaser mit 30 mm
Durchlass saea. mehr Auch die
Zulassung mit gliltigen Papiercn
war wiederso ein typisches DDR
Spiel, denn es gab keine neue
Zulassung, es gah lediglich ginen
Kraftfahrzeugbriei einer alten
LRudge”, dieses Motorrad war
einmal zugelassen und nicht
abpemeldet worden. Ergo fubir
Liwe mit einer Egli-Kopie unter
der Bezeichnung Rudge Giber die
Straflen des Sozialismus, ob er
clabei wohl Gewissensbisse hatte?
Mit Sicherheit nicht, er lichelte
biei allen Eahrien daridber in sich
hinein und da kam die uralte
Frage wieder auf, woran erkennt
man. einen fretndlichen Motor-
radfahrer? Ma, an den Fliegen
zwischen den Zahnen. In der
zweiten Ausbausiufe tauschie er
die Rider und die Bremsanlage
gegen die Produkte von Com-
pagnale aus Italien und ent-
fernte auch wieder die kleing
Cockpitverkleidung. Als Uwe
Sehramm 2005 sein Meisterwerk
anlisslicl des Egli-Treffens in
Orschersleben prasentiere, wus-
sten nur die engen |nsider, dass
da eine JFilschung? steht, selbst
Fritz W, Egli betrachtete sich das
Motorrad sehr aufmerksam und
duberte keinerlel Zweifel an der
Echtheit dieses Produktes. Zur
Zeil (2007) wird das Motorrad
als Rennmaschine umgebaut.
Aber auch in Leipzig existierte

Die Riilke-Egli ankisslich eines
Treffens in Zittau 1987

inden B0-erneine Egli-Kawa. [hr
Besitzer Klaus Ralke hatte das
Glick, ein Fahowerk mit origina-
lem Rahmen, komplettiert miit
einer GPZ-Kawagabel sowie
deren Rdder und einer Press-
stahlschwinge von Honda zu
besitzen. Als Triebwerk steckte er
elnen Mator der GPZ 904 indas
Motorrad, die gifigriinen Auf-
hauten fertige er aus Blech, Die-
ses Motorrad wechselte spdter in
den Besitz von Liwe Schramm, er
fertigte daraus eine identische”
Egli, natiirlich auch in rot, und
bestisckte das Teil mit einem
Motar der GPZ 11000 Der
Schmuggeelstress gehgrte der Ver-
gangenheil, an, denn  dieser
Limbau erfolgte bereits unter der
Flagee der Bundesrepublik
Dewschiand. Uwe Schramm ist
einer der ruhelosen Edelschrau-
her, der wihrend der Arbeit an
einem Projekt bereits die [deen
fiir das nichste Werk plant und
koordiniert. 2002 wurde die
JEpli-Kawa® zur Egli-Suzuki®
umgeriistet, das Alibi dazu war
ein Motor der GSX R 1000, Es
kann nicht anders sein, im: Kopf
des Ruhelosen kreisen Gedanken
um eine weiteres Egli-Objekt, wir
lassen uns iiherraschen und lesen
evil. spiter einmal an gleicher
Stelle davon:




