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aus Berlin ...

erwarb seine ,,Meriden” auf der Basis einer Adler

Der Werkzeugmacher Roland
Dummer aus Berlin verfiigte mil
seinemn Benuf tiber die glinstigste
Auspangshasis als  Edelschrau-
ber, denn der Zugriff auf
spezielle Werkzeugmaschinen,
Werkstofie und natiielich auch das
fachliche Kénnen waren ideale
Voraussetzungen dafiir. Im Hefl
0808 lefnten die Leser die Jawa -
Schrauber vom Spinnerberg®
kennen, dabei auch Roland Dunm-

mer mit seinen selbst entwickel-
ten fylindercinheiten fiir die
312 Es pelang ihm 1966, eing
der ‘begehrien Adler MB 250,
Baujahr 1954, zu enwverben. Die
Maschine war von Gelbmauchs-
spuren pezeichnet und bat flir den
nun schon erfahrenen | Edel-
schrauber” eing pute Ausgangs-
[aasis, umseine ldeon fUr cinen to-
talen Umbau zu verwirklichen.
1967 startete. er sein Projekt

LAdler”, Die Innereien des Zwei-
takimotors wurden tolal veran-
dert. Die Lagerung der Kurbel-
welle haute: er auf die fort-
schrittliche Madellagerung um,
selbstvierstandlich  wurde  die
Feinstbearbeitung der Kurbelwelle
einschliellich der Auswuchiung
selbst getdlipn. Das ist mit wenigen
Warten niedergeschrieben, aber
tatsachlich st das ein niclhy

einfaches technisches  Projekt.

Vion der rechien Seite hetrachiet ist deutlich der Tachoantrieh am Vorderrad ru erkennen sowie einzelne
Teile der snzialistischen Produktionspaletfe
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Dazu, mussten vorerst kompli-
ziere Werkzeuge erdacht und ge-
fertipt werden, denn die Kurbel-
welle musste in alle Einzelieile
zerlegl werden. Die Kurbelwel-
lenteile werden mittig durch eine
Hirthverzahnung kraftschliissig
verbunden und die’ Schraubver-
bindung der Wellenteile mil e
nem Zahnradschliissel betatigt,
diese Werkzeuge fiir die De- und
Montage mussten erst gefertipt
werden, Die Plevel verwendete
er nach: Frisierarbeiten vam: Mao-
torroller , Tatran”, auch hier wur-
den die Pleuelaugen mit Nadella-
gem ausgestattet, Die Kolben der
MZ ES 150 wurden umfunkiio-
niert”; frisiert utid angepasst, Die
Sylinder fertigte er aus einem Alu-
miniumblock, die Rippen wurden
aus dem Stick gedreht und ge-
frast. Lim das Material fiir den

Aluminiumiohling zu gewinnen
vnd selbst gielben zu kdnnen,
mussten ein paar AWE Motorpe
havse geopiert werden. Selbst-
gefertipte Schleuderpuss-Lauf-
buchsen aus Grauguss wurden
angedertigt und eingezogen, Sor-
gen bereitete’ anfangs das Ermit-
teln der richtigen Schrumpimabe,
aber Probleme waren da, um zur
Zufriedenheit pelist 2u werden,
Die verdnderten Zylinderdeckel
waren ebenfalls Spendereile aus
Zschopau. Dass: die Zylinder
Lscharfere” Steperzeiten erhielten,
war wohl neben der verbesserien
thermischen Charakteristik flir den
Muotor gegentiber den vorher ver-
wendeten Graugusszylindern die
srundlegendsie Voraussetzung fir
die Fertigung der Neuteile. Die
Steuerzeiten sowie das Molore
ning iiberhaupt war der damals

hekannten , Schaltys-Adler” (BRD
Rennfahrer! angepasst und. die
Leisturg soll da bei etwa 32 P5
;.;L*|1."j:;.ul| haben,

Den Zweizylindermator statfete
er-mit zwel Vergasern der AWO-S
vor BVF mit 25,5 mm Durchiass
aus, zentrisch swischen den Ver-
gasern installierte er eine gemein-
same: Schwimmerkammer. Die
Vergaser erhielien Ansaugtrichter
aus Aluminiom, die unter der Site-
bank in eine pemeinsame An-
saugkammer in die Seitendeckel
miindeten. Die Schalldiampler
von Jawa waren ideal flr den Ad-
lertwin: geschafien und wurden
den ariginalen Krllmmern, deren
Anbringung an den Zyiindern le-
diglich verindert wurde, ange-
passt,

Auch das Getriche passte ef sei-
nen eipenen Vorstellungen an, in-

HisToRrie

Das Bild zeigt zwei , Edelschrau-
her-Produkte” van westlich der
Efbe, beide sind sehr den Renn-
madellen von Adler angendherd,
und auch die unterschiedlichen
Vorderradfiihrungen sind inferes-
sanl, die beide auch im Renn-
sport erprobt warden

dem er den 3. Gang enger an den
4. Gang legte. Bei der ehemals
hekannten Leipziger Firma [se-
clau & Heipp liels er sich ver-
schiedene Ritzel und Kettenblatter
flir die Sekunddribersetzung an-
fertigen, die er mit Erleichlerungs-
bohmingen versah,

Der Rabimen der MB wurde to-
tal umgebaut, lediglich die unte-
ren Zige und der Stewerkopf blie-
ben vom Criginal erhalien. [Bie
Schweilarbeilen am Eahmen
tbernabm Javwa-Freund Ginter
Knaack, die verdanderten Rah-
menleile wurden aus nahtlosen
Stahlrahren gefertigt:

Die Geradwegfederung musste
einer modernen Schwinge fiir das
Hinterrad weichen, die selbstver
stindlich auch selbst gefertipt
wurde. Mittels Federbeinen von
Jawa stiitzte Roland die modifi-
zierle MZ-Schwinge gegen den
Rahmenoberzup ab. Die Kurz-
schwinge der Vorderraditihrung
wurte wepgelassen und daiiir auf
eine Teleskopgabel Marke Jawa®
umpebaut. Da die  Adler” im Ori-
ginal eine relativ niedrige Ge-
samthohe hat und diese auch
bleiben sollte, musste die Linge
der Standrohre um 90 mm redu-
ziert werden, verdnderte Fedem
und weitere Anpassungsarbeilen
waren notwendig.

An derTelegabel wurde ein ver
driderter Scheinwerior von MZ in-
stalliert. Als sportliches Zubehor
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So sieht man sich nach Jahren
beim , Edelschrauherireit™

des , Freien Maotorradiahrer-
Freundeskreis® in Zittaw wieder,
Giinter Knaack auf der traum-
haften Norton Commando

und Roland Dummer

mif Moo Guzei Beta

befand sich einTachometer als se-
parales Gerdl am Lenker, als An-
trieh fiir den Tachometer venwen-
dete er das bewihrte Gerat vom
[awa 05, da dip Adler ebenso wie
das Jawamoped dber 16" Rider
veritigte, bot sich die iiberset-
zungsunabhdngige Anbringling
amVorderrad an.

Der Lenker swurde mittels: der
Spannklemmen des Pannonialen-
kers vor den Standrohren mon-
tiert, dadurch dén Kérpermafen
i und der Siteposition des Fahrers
gutangepasst. Ebentalls van Pan-
nonia verwendete er den belieh-
ten Sportpasperifl, dieser mussle al-
lerdings fir die Zweivergaser
betitigung umgearbeitet werden,

Alle Blechteile erfubren sinn-
und stilvolle Verdnderungen, beim
auf 18 Liter Fassungsvermagen
veranderten Krafistoftank soll die
Autzihlung beginnen, der Tank
wurde verlangert und verleiht da-
mil dern Motorrad eine schlan-
kere Linie. Der vardere Kotligel
stammite urspringlich: aus: der
Suhler’s 50 Serie, flir hinten fand
ain umpebautes MZ-Teil Verwen-
dung, ebenso sind die gekiirzten
seilendeckel Zschopauer Ab-
stamming. Die peschmackvolle
Sitzbank mit dem roten Bezug ist
auch ein shimgestricktes” Teil ei-
ner MZ,

An fast allen Kleinteilen nabim
der Edelschrauber sinmvolle und
auch modische Meranderungen

vor st wurden die Bedienhehel
fiir Kupplung und Vorderrad:
bremse mit Kugelenden bestiickt,
ein Hauplstinder wurde villip
neu, geferligl, ebenso der Ful:
bremshehel, Das Ricklicht van
Jawa war zu jeper Zeit ein be-
gehrtes Teil fir Lmbauten und
fand an der  Pseuco-Adler” Ver-
wendung,

Die 167 Stahlielgen der Adler
wiirden gegen Alufelgen aus
DOR- Produktion ersetzt, dieVoll-
nahenbremsen tbermahm er vom
Original; lediglich die Vorderrac
bremse wurde seitenverkehrt im
Rad installiert um eine glinstipere
Variante des Bremspepenhaliers
zu ermiglichen.

Die edle Maschine wirde in
schwarz und elfenbein lackiert,
Die Adlerembleme konnte der
Schipfer beibehalten, da er ther
die orginalen Kraftlahrzeugpa-
piere verttizte und somit war der

Umbau also lepal®, 1968 war
clas Werk vorerst vollendet ung
das Fahren konnte beainnen: Es
funktionierte auf Anhieb alles, bei
versierlen Edelschraubern® ei-
gentlich eine Sache der Ehre. Ein
wenig Rennlult durfte die Adler
bei einem Einsatz auf der Ber-
naver Schleife auch einmal
schnuppern,

Ermst  Leverkus, der grofie
JHlacks®, hane beim Anblick des
Edelilitzers mil Sicherbeit die
Hinde iiher den Kopf gehoben
uned gesapt, das misste Direkior
Hermann Friedrich sehen, das
wiire ein Vorschlag fiir die Ent-
wicklungsabteilung in Frankfurt.
Direkior Friedrich war der fith-
rende Kopf bei Adler und fiir die
Entwicklung der bekanntesten
Kreatiomen im Frankiurter Werk
tederfihrend. 1969 ist er versior-
bhen und konnte nicht cie Dum-
mersche Adler kennen lernen.

[He Fahrfreuden fiir Raland Dum-
mer-waren schon, die Bewunde-
rung fachkundiger Betrachier be-
reftete Freude, aber inspirierte
auch-gleich wiedler zu neuen Auf-
gaben, Unter den bisher vorge
stellien  Edelschraubem® war kei-
ner der es bel einem Ohjekt
beruhen lassen hat, wer den Virus
aufgenommen hat wird rastlos
unc stichtig nach weiteren Pro-
jekten. Soauch unser Freund
Roland, ab 1975 erfolgte eine
weiters.  Modernisierung  cler
Maschine, Er wverduflerte sein
Schmuckstiick 1978 nach Sach-
sen in die Nihe von Werdau und
wagte sich an ein neues Projekt,
nach lawa folgte Morini 3 1/2 und
spdter eine ,Pantah®,

Im ndchsten Bericht edahet der
Leser die unglaublichen, aber ver
wirklichten Motomadtriume des
in der DDR lebenden Wngam
e Waiand,
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