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Die Geschichte eines englischen Caferacers
liber deutsch — deutsche Grenzen hinweg

Knaack, hatte Physiker Lippold das
Gliick, 1970 aus Sachsen eine ver:
wahrloste Morlon Manx Rennma-
schine mit Strafenzulassung 2u
erwerben. Aber bereits wihrend
der Dberfithrunpsiahn zur hei-
matlichen Garage kollabiere der
alte Rennmotor und war eigentlich
nur roch Schrott. Grenziber
schreitend konnte Gber illegale
Kandle ein regenicrunpsfihiger Tri-
umph Tiger-100-Motor aus’ den
SherJahren, bereits mit Aluzylin-
dern bestuckt, peschmuggelt wer-
den. Ben Maotor aufpearbeitet und
in das unterdessen Oberarbeitete
Manx-Fahrwerk einzubauen, war
eine gute Winterarbeit, beide,
Gitinter wie auch Hans, hatten ja
aufgrund gliscklicher Umstinde
materiell die gleiche Ausgangs-
basis. Aus dem Blickwinkel der
Beruflichen Qualifikationen konn-
ten sie sich: vorztiglich ergdnzen,
Lippold war bereits als Student
nicht nur ein vorzdglicher Theore-
tiker, sonderm auch ein vielseiliger
Handwerker und Glinter ein Pes
Eine Aufnahme von einem Treffen im bihmischen Land, sie entstand im letzten Jahe, bever dor , Fdolschrau- fektionist als Mechaniker auf dem
ber” der DOR den Rifcken kehrie Zwpiradsekior,
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In den Heften 1/2007 und
82007 wurde iber ehemalige
Rennmaschinen im Stralenver-
kehr der DDR sowie British Bike
Limbauten berichtel, dabei auch
tiber die' Berliner Edelschrauber
Knaack und Dr; Lippold. Nun
wollten die Leser der Serie gern
- mehr tiber die ,Lippoldsche Tri-
ton” erfahren und das soll jeta
geschiehen. Im Heft 72008 wurdle
iber die lawa Szene der DDR be-
richtet und da beginnt eine le-
benslange Motorradiahrerfreund-
schaft zwischen den beiden
Berlinern Giinter Knaack und
Hans Lippold. Der junge Physik-
student Lippold suchte ebwa 1966
in der Jawa-Werkstatt von Eber
hard Jung Hilfe fir das defekle
Cetriebe seiner 3 14, dabei lernte
er Ginter Knaack kennen, das ist
der Knalaickpunkt unserer Ge-
schichte, von da ab schrauben sie
ein paar jahre gemeinsam an ih-
ren fawas und spater an den
phantastischen British Bike Cafie-
racerm, bis sie aufgrund der poli-
tischen Verhdltnisse in der DR
getrennt werden,

Die Jawas waren der Einstieg in
das Motarradleben der beiden . — . " - -
sLadykiller”, denn, wie bekannt,  Das Fote machte ,Klacks®, als Dr. Lippold bereits Bundesbiirger war, Beim genaven Betrachten des Kennzei-
miachten sie Geschichte mitihren  chens ist noch die DDR-Nummer zu erkennen, Aufgrund der Laminierung wurde der Ketfenkasten Tackiert
England-Umbauten. Ehenso wie  und konnte nicht poliert werden
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Am Federbettrahmen der Manx
musste aulber den Befestigungsla-
schen fiirden Motar nicht viel ge-
dndert werden. Ginter Knaack
setzte lediglich, wie atch an sei-

nem Manx-Rahmen, vom Stelier
rohr zum pach unten hrendem
Rohrpaar Versteifungshleche ala
Norton Dominator ein, was ei-
gentlich nur moralische Wirkung

5o hiitte es aussehen kinnen, als Dr. Lippold 1976 seine illegale Aus-
rerse nach West-Berlin inszenierte oder war es auch die Abschiedsfahrt

#u guten Freunden

hatte, denn-an den im’ hirtesten
Rennemsatz bewdhrien Manx-
Rahmen aus hochwertigem Rey-
nolds-Stahlrobr gab és, abpese-
hen vom Gespannbetrieb, keine
Schwachpunkte. Die kurze Road-
holder der Manx wurde gegen
eine Gabel der Norton ES 2 er-
setzt. Die vordere, onginale Ko-
nusnabe bekam eine Ankerplatte
Marke Eigenbau spendiert. Der
Tank erhielt einen etwas erhéhien
Ansatz am hintéeren Teil, um da-
runter die Batterie filr das elektri-
sche Bordnetz zu verberoen.
Schutzbleche wirden aus ehe-
maligen Resenveradabdeckun-gen
der DEW-Meisterklassemodel fe
umilunktioniert, ebenso der
Scheinwerer. Von Borrani stam-
men die formschonen 19 Hoch-
schulterfelgen. Das nach einem
Dunstalprocdukt gefedigte Heck-
teil entsprach dem personlichen
Geschmack von Dr Lippold,
Ginter Knaack wihlte fiir den
Limbau seiner Sitzbank die akiu-
elle Linie der britischen Cafera-
cer. Das Design der Seillenabde-
ckungen stammt aus Knaacks
Laminierlabor, den Tank und das
Heckteil laminierte der Doktor
selbst auch die Modelle dafiir
waren eigene Produkte, Giinter
hatte inewischen seine Triton mit

einem Bonnevillemator aufgeriis-
tet, und dem wollte der unterdes-
sen promovierte Physiker nachei-
fern.

Ein: Onkel schmuggelte Giber
den Transitweg Fragmente eines
650 cr-Bonneville T 120 Motors
in die DDR ein, andere \Ver-
wandte (die aus Altersgriinden
reisen durften) brachten benctigle
Einzeltetle aus West-Berlin. mit,
und so wurde der Motor kom-
plettiert. Es st einfacher geschrie-
ben als realisiert, ein paar Ergdr-
zungen dazu missen schon
genannt werden. [ie Ausgangs-
basis war das Steuergehduse ei-
nes antiquieren T-100-Motor und
das Kurbelgehause stammt vom
genannten T-120-Motor. Zylinder
mil Képfen und der komplette
Kurbeltrieb mit Nockenwellen so-
wie der Ventilbetdtipung wurden
aufgearbeitet und verbessert. Be-
sonderes Augenmerk legte der
Perfektionist auf die Nachferti-
gung never Ventile, dazu wurden
Rohlinge der tschechischen Firma
ESO besorgt, deshalb konnte er
die Ventilteller auf jeweils zwei
mm im Durchmesser verarobern,
somit mussten auch die Ein- und
Auslasskanale enveiten sowie die
Ventilsitze ernevert worden, die
Feinstbearbeitung bis zum per-
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fekten Hochglanz aller Teile ge-
hirten dazu. Fir die Fertigung
der Ventilithrungen verwendeten
2u jener Zeit die Edelschrauber
die Grauguss-Rohlinge der Ven-
tilfithrungen des LKW LO. Am
Steuergehause wurde ein Ol-
druckgeber angebaut, um am ln-
strumententeil die Kontralle fir
die Matorschmierung im: Blick-
feld zu haben. Ebenfalls am Steu-
ergehdusedeckel wilrde eine Auf-
nahme' fiir den Drehzahlmesser
angebracht, der von der dahinter
liegenden Auslassnockenwelle
betitigt wurde. Die Anzeige fir
Orehzahl und Geschwindigkeit
eriolgte:-mittels Instrumenten dar
Firma Smith; Insider kiinnen sich
denken, dass diese patiichich aus
der unterdessen raren Serie der
Chronometric stammten, die
auch iiber die Grenze geschmug-
gelt wurden. Beatmet” wirde
der Motar der Bonnie® von 2w
Vergasern Amal der Serie Mono-
block mit 30 mm Durchlass. Die
gelungene Abgasralirfiibrung ein-
schliellich der schlanken Mega-
phane mit etwas Damplerinhalt’
waren Eigenfertigung der beiden
Idealisten. Die Leistung des Mo-
tors diirfte nach den gemessenen
Fahrleistungen umgerechnel bLei
mindestens 60 PS gelegen haben.

Aut der Autobahn wurde bei lang
liegendem Fahrer ein Top Speed
von dber 200 kmvh bei 7,200
Umdrehungen der Kurbelwelle
erteicht, das war eine ganze
Menge Zeug. Dazu trug nicht nur
die Feinbearbeitung der inneren
motorietle bei, die perfekt funk-
tionierende elektronische Ziin-
dung des Dokiors aus dem haus-
eigenem Versuchslabor war mit
dem alten Magneten von Lucas
nicht mehr zu vergleichen und
sorgte fiireine optimale Verbren-
nung. Das AMC-Getriehe hatte
sich Uber Jahre bewahrt und kam
weiter zur Verwendung, jedoch
wurden die  Innereien” total
dberarbeitet. Der erste und
zweite Gang der fir die Bonne-
ville original konzipient war,
wurde beibehalten, aber fiir den
dritten Und vierten Gang wahlte
erdie langeren Ubersetzungasstu-
fen aus dem Manx-Cetriebe. Die
bewahrte Trockenkupplung der
alten Manx wurde montiert, le-
diglich lief diese jetzt im Olbad in
einem villig neu entwickelten
Primdrkettenkasten. Dazu bedar
&5 einiger Bemerkungen, dieser
Kettenkasten war einer der bes-
ten, der evil, jemals an einem
englischen Edelbike angebaut
wurde, denn der war tatsiichlich
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Das ist die Maschine heute, Giinter Knaack hat sic weitsehend auf engli-
sche Originalitil eines Norlon-Triumph-Zwilters zuriickgerdstet und or-
freut damit die Fachwell und sich natiiclich ganz besonders dabei

elicht. Auf ciner massivem Grund-
platte aus Duraluminium gestal-
tete sich Lippold die duferen
Konturen aus gut jormbarem
Streckmetall, der Verbund zum
Basistlansch sowie dig endgiillige
Form entstand durch das Lami-
mieren mittels Glasfasergewebe
und Polyesterharz. Die exakle Be-
arbeitung der Grundlichen der
beiden -~ Verwindungssteifen,
Hauprigile und die Verbindung
mittels Innensechskantschraubien
sorgte fiir die schon genannte
Dichtheit. Um die Sekundarkette
nachzuspannen musste der Pri-
markasten nicht getffnet werden,
einWellendichtring war auf einer
vierschiehbaren Platte montiert
und gewdhre die absolute Dich
heit zur Getrieheseite.

Wa auch immer dann die bei-
den | Edelschrauber” mit ihren
Exoten auftauchten, wurden die
Prachistiicke bewunden, bei Lip-
pold sprach man unterdessen nur
noch vorm Doktor. Aber bald sollte
sich es fiir ihn in der DDR ausge-
doktort haben, DeeWesten lockte
mit all seinem vielfiltigen Kon-
sumreichtum, und or bereitele
seine Republikiluch! gul vor, Zu-
erst musste seine Sammiung Mao-

torradoldimer geschickt dber die
Crenze pebrachl werden, ‘denn
sie sollten das finanzielle Startka-
pital sichern: Job war kein. Pro-
blem, der' Wissenschafiler brachte
schlieblich eigene patentreife Ent-
wicklungen auf dem Elektronik-
sektor mit, wie 2.8, seine elekiro-
nische Zundanlage PEL, die er in
der Triton erprobt hatte, 1976 war
es soweil, und die Flucht aus der
DDR gelang mit Familie -nach
Westherlin, Dot sorgte Dr. Lip-
pold auch fiir Aufmerksambkeit mil
seiner Triton, die persdnlichen Ge-
danken dazuvermittelte der grofke
LKlacks® dem Autor der Zeilen
selbst.

Mit dem Maverfall waren die
Freunde wieder vereint, Dr. Lip-
pald wollle seine berufliche Kar
riere in den USA fortsetzen und
wanderte nach dem Jahr 2000
nach Flarida aus, Der Abschied
war wieder ftir die Freance pro-
grammiert, als Trostpflaster (kauf-
lichl blieb aber dig Triton bei
Freund Knaack in der Bundesre-
publik Deutschiand. Giinter baule
sie sich zum Hobbyracer um und
fahrt nun fleilie damit biei Oldri-
mierveranstaltungen.

Safe riding!




