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Die Jawa als ,,Kultobjekt”

in der ehemal

igen DDR

Ip. y W

Die Zeit ist hier um 40 Jahre zuritckgestelli, das sind die schnellen fungs vom , Spinnerberg” mil den Jawas

|awa Maschinen, insbesonde-
re olie Modelle der 350 cim? Klas-
se, stellten in der ehemaligen
DDR etwas ganz Besonderes dar
Im  Allgemeinen  hatten  die
Durchschmittsverbraucher relativ
wenig Informationen (ber die
westlichen Produkte jenseils der

¢ priinen Grenze, Gut bedient

waren diejenigen Biirgerim rela-
tiv grenznahen Raum, die ihr
Wissen tiber ihr spezielles Inter-
essengebiet im \Westfernsehen
enveitern konnten, Vordem Mau-
erbau in Berlin {13,08.1961)
konnte man die Celegenheit nui-

zen, um sich imamerikanischen
Sektor von Berdin oder ber Reisen
in die Bundesrepublik Gber den
Lehensstandard jenseits der DDR-
Grenze zu informieren, danach
ging lepal nichis mehr,

Fir die motorradbegeisierte
lugend war dieses  Schaufenster”
auch nicht immer oder nicht fr
jeclen zu erreichen, man musste
selbst nach Wegen suchen um
sein Hobby zu ermoglichen. Fir
die relativ kleine Palette an Zwei-
radiahrzeugen, dieim Handel zu
erwerben waren, gab es da nur
eine geringe Auswahl, und wie

Fin Umbau mil fawa Kinigswellenmotor im Norlonfahrwerk swischen
den englischen Caferacern, die Maschine trigt deutlich die , Knaack-
sche-Handschrift*, man traf sich mit Freanden im fawa-Land

auch schon in Berichien vorher
erliutert, waren die sogenannten
hochwertigen Industriegiiter ja
kontingentiert und im Normalfall
nur Gber langfristige Bestellungen
legal zu erwerben.

Deer Traum eines jeden Jungen
und atch einzelner Madchen war
die31/2, sowar die Bezeichnung
im Fachjargon®, Wer mit dem
Original nicht zufrieden war,
verinderte nach eigenem Ge-
schmack in vielfdltiger Form.
Jawa-Clubs gab es Giberall, nichi
etwa in Form offizieller Vergine,
datrafen sich die , privilegieren”

Resitzer der schnellen Hirsche
individuell. Die wachsamen
Augen der Behdrden sahen das
allerdings nicht gern, aber die
lungs stirte das weniger und da
machte: man gemeinsam die
Gegend unsicher, wenn nicht
gerade geschraubt wurde,

Fwel van thnen, die Berliner
Raland Dummer und Gilnter
Knaack, sprechen noch heute
voller Begeisterung yon dieser
Zeil. Im Westen von Berlin traf
man sichan der Spinnerbriicke”,
einem Kultort der Motorradju-
gend, nahe der Avus an der Spa-

Jawaireak Ulrich Hinsig aus Karl-Marx-5tadt baute seine fawa
wesentlich um, MZ- und Panonniateile wurden dem bishmischen

Motorrad gern angebaul
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An dieser Maschine warde der 500 cm® Motor einer fawa 15/02 in
ein englisches Fahrwerk von AJS/Matchless eingebaul, vine gelungene
Kombination, wie man gut erkennt

nischen Allee: Dahin kamen
auch Motorradiahrer aus Osl-
berin und der DDR; damit war
am 13 August 1961 endgiillip
Schluss: Die findigen und begei-
sterunpsfahigen .Ossis” suchten
sich ihren®  Kultort nun im
Oisten, und das war bei Bermau
an der Autohahnabiabrt Lanke,
der Mame des Treffs lautete als
Pendant zum Westen, der | Spin-
nerberg®. Man traf sich zwang-
ios, Erfahrungen wurden auspe-
tauschr, die  Feifen Ofen” wirk

den prasentient und ‘es wirde
auch gefahren, nicht immer lang-
sam. Im Rudelstart tobte die
panze Meute auf der Autobaha
it Richtung Finowiurt los, nach
ebwa fiinf Kilometern wurde Gber
den Grinstreifen (111 gewendet
und zuriick in Richtung Abfahrt
Lanke bis zum Parkplatz Obersee
gediist, da stand das Publikum
und feierte den Sieger®. Das
CACEY Cafe von London spukte
inden Képfen der jungen Motor-
radliebhaber, dhnliches wollte

man erdeben, der Film ,Easy
Rider” strahlte auch bis hierher
uncl hinterlief seine Spuren eben-
so wie die englischen Caferacer,
S0 entwickelie sich eine iher
Jahrzehnte wihrende, stabile
Szene der lawa Clans: Unter den
Umbauohjekten gab es patent-
reite Entwicklungen, naturlich
wurdeauch .zerschraubt®, denn
nicht jederwar gleich ein Meister
im Kfz-Hanchwerk. Es enlstanden
sehenswerte Limbauten, zig Tank-

varianten wurden ausprobiert,
schmale KotflGgel sollten sport-
lich wirken, neus Zylinder; mit
zum Teil total iberproportionier-
ten Maben wurden entwickelt.
e Uberstrimkanile zu polie-
ren war Ehrensache, die Pleusl
wurden poliert bis sie aussahen
als wiren sie verchromt worden,
dieVerdichiung wurde erhiht bis
zunt ,geht nicht mehr”, die Vo
verdichtung wurde durch ausiil-
len der Totraume im Kurbelge

Auwifillig an dieser Dreieinhalh ist die Zylinderpartie a la MZ/TS, der
Berliner Roland Dummer, seines Zeichens perfekter Werkzeugmacher
entwickelte die Zylindereinheit selbst
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Auch die keinen Motoren der Mopeds von fawa woarden gern zu
Eigenbauten verwendel, insbesondere bei den Minis bot sich die
liegende Bauform der Zylinder an. Damil kiinnle Karl ciner der
fiingsten Jawafahrer in Deutschiland sein

hiuse verbessert, Auslass- und
Einlasskandle wurden vergrifert,
der Mergaser erhielt eine grife-
re Hauptdiise, die Schalledimpler
raumte man total aus, es gab ja
keinen TUV im Lande der Man-
gelwaren.. Die Periektionisten
erfanden bereits eine zusdtzliche
Maoglichken zur Schmicrung des
Mittellapers der Kurbelwelle von
aulen, bevor das im Werk zur
Ausstatiung in der Serie gehtir-
be. Leute um Giinter Knaack, il
die das Schrauben zum Beruf
gehirte, er arbeitete als Mecha-
niker im Jawabetrieh von Eher
hard Jung in Berlin, veranderten
die Getriebe, die Ubersetzungen
wurden den schnel-len Fahrbe-
dirfnissen angepasst, insheson-
dere erhielten die 3 1/2 einen
ganz langen ersten Gang. Moto-
ren worden auf Drehschieber
steverung umgebaut, selbst ge-
lungene Konstrukbionen mit was-
sergekihlten Motoren waren zu
bewundern, auch Zweivergaser
anlagen waren keine Seltenheit.
Roland Dummer entwickelte
nach MZ-VMorbild selbst kam
plette Breitwand-Zylinder, die
Zylinder hatten eingezogene
Laufbuchsen aus Sehleudergiiss,

Da fiir die Angiisse der Kriim-
merverschraubungen  keine
Gewindeschneldwerkzeupe vor-
handen waren, wurden auth
dieseangefertigt, und, und .. Ja,
selbst in der Fachpresse ces
Ostens wurden regelrechie Fri-
sieranleitungen verdifentliche,
da waren Schablonen.  der
Abwicklungen fir die Zylinder
it genaven Bemabungen aller
Kanile abpedruckt, selhst érprob-
te Varianten der Vergaserbe-
stiickung, des Warmewertes an-
derer Ziindkerzen, Feinstbear
}wiluug im Metofnneren, Veran-
derungen der Schalldimpfer und
sogar der Kurbelwellen war da
alles aufgeftihnt. Es gab eben kei-
nen TUY mit leidigen Hauptun-
tersuchungen, ein graler Vorteil
int ausgereiften” Staatsgefiipe,

Die Schraubentedern an den
Federbeinen untd der Telegahel
wurden freigelest und verchromt,
tiberhaupt, wer Beziehungen zu
einem Verchromer hatte war der
LRomig® im Lande, denn das war
eine echie Rartit. Die Bremsen
der Jawa waren im Prinzip nicht
schlecht, aber wer waollte denn
sehon ein Motorrad von der Stan-
ge, flir Umbauten waren dieVoll-
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nabenbremsen der Pannonia ein
gesuchtes Objekt, erganzt wir-
den diese mitlels angepasster
Ankemlatten der IFA BK, die ganz
Pfiffigen bauten diese auch noch
auf Doppelduplex um. Der typi-
sche Scheinwerfer der Jawa
wurde gegen andere Produkte
ausgetauschl, Maguralenker wiir-
den, wenn nicht im Ciriginal zu
bekommen, perfekt nachgebaut.

Dann gab es noch die Feti-
schisten, die thre Maschine bis
zum gehtnichtmehr abspeckten,
um mit jedem Gramm an verlo-
rener Masse um tausendstel
Sekunden schneller zu werden,
[3a konnte man dann bei den ille-
galenSprints blanke Gerippe von
einst schonen Maschinen vorfin-
den, da ‘war jedes Stick Blech
oder nicht unbedingt notwendi-
ge Ausstattung fir den Strafen-
verkehr entfernt worden.

Aber tatsachlich wurden bei
gut vorbereiteten Maschinen
Ceschwindigkeiten bis an die
Grenze von 160 km/'h erreicht,
wir wollen nicht erfragen, wie
viele Kurbelwellen da aber auch
genplert wurden. Apropos Opfer,
die gabes auch unter den jugend-
lichen Sazem”, wieauch zu jeder
Zeit oder Epoche im Umgang mit
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Fahrzeugen zur Erzielung hithe-
rer Geschwin digheiten.

Letztlich sollte noch erwidhnt
werden, dass viel untemommen
wurde umin den Besitz einer
ardentlichen  Ledermontur “za
kommen, wem die Oma aus dem
Westen einen Harroanzug mit-
brachie, der konnte sich.dann in
dessen Glanz erpttzen, Wer das
nichi konnte, griff auf pekatifie oder
selbst gendhite Bekleidung aus
Teled oder Lederol, dem Lederer-
saly der DDR, zuriick. Aus disser
Zeit stammte auch der Slogap
WJeder Westler dich beneidet, weil
durin Lederol gekleidet. Zum Chut-
fit eines echten lawalahrers gehir-
te matirlich der Fuchsschwanz am
Ziindschliissel und der Schrau-
hendreher, der am Vorderteil des
Rahmen eingesteckt wurde,

Besonders  privilegiene” Edel-
schrauber mit Zugriff auf eines der
seltenen 500 ot Konigswellen-
madelle bauten ihr Traummotors
rad auf dieser Basis um, und
davon gibt es noch heute Rastler
mit sehenswerten  Lmbauten.

Im nachsten Heft werden sie
JLadvkiller”, scherzhalt fiir die
British Bike Fraktion, einen der
schinsten Caferacer der ehema-
ligen POR kenren lemen.

An diesem Eigenhay wurde der 50 cm? Mofor eines Jawa Pionyr ver-
wendel, auch Gabel und Federbeine kamen sum Einsatz, das Produkt
ist unterdessen schon 40 Jahre alt



