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Eine Sensation ist der Benz-
Patent-Motorwagen von 2007
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Im Teil 2 ither den Benz-
{Hischke)-Patent-Molorwagen
waollen wir uns nun dem Erbau-
er und der Entstehung seines Pro-
duktes etwas niher widmen,
Uber die Historie und ein paar
Einzelheiten der Funklion des
«Vehikels” wurde der Leser im
Heit 06/08 bereits informierl.
Viel Platz steht nicht zur Verfii-

— gung, deshalb kiinnen nur cini-

ge wesentliche Dinge erldutert
werden,

lens Hischke, ein junger Krait-
fahrzeug Handwerksmeister in
dritter Generation im eigenen,
kleinen Familienbetrieb, mach-
te es sich zur Aufgabe, eine ori-
ginalgetreue MNachbildung des
Benzchen Produktes, voll funk-
tionsfahig auf die Rader zu stal-
len, Ebenfalls ein Perfektionist,
ErnstVogt, aus deutschen Landen
westlich der Elbe hatte die glei-
chieldes schon wesentlich friher
und fertigte ein Replicaan, Dazu
hatte er intensiven Zugang zum
ginzigen, existierenden Original
im deulschen Museum in Miin-
chen, da konnte er alle Details
vermessen und sich fertige Kon-
struktionsunterlagen erarbeiten,
lens Hischke bekam durch die
Presse davon Kenntnis und es ge-
tang ihm, lediglich iiber Telefon-
kontakte, Verbindung aufzuneh-

men und létztlich die Unterlagen
zu erhalten,

Im Dezember 2004, sagen wir,
karmen als Weihnachisgeschenk
die Unterlagen beinm | Edel-
schrauber” an, Es sollte noch
erwahnt werden, der junpe Mei-
ster hatie seit Kindesbeinen inten-
sivie Kontakte zor Oldtimersze-
ne und bastelte da schon an eige-
nen Fahrobjekten, der Virus salt
also bereits unausidschlich fest
und er selbst wuchs Gher ver-
schiedene Chjekte tief in diesen
«Rausch” hinein, Nur auserlese
ne Talente sind sefbst in der Lage
mit derartigem Perfektionismus
und brennender Lejdenschatt sol-
cheWerke zu schaffen, Das Fewer
war entfacht und sofort begann
clas Werken mit der Zielstellung,
1, zurfiic 2007 geplanten Hoch-
zeitsfahrt zum Standesamt soll
das Cefahrt zur Jungfernfahnt pri-
sentiert werden und 2. soviel wie
miglich soll selbst gefertigt wer-
den, einmal um den eigenen Ehr
geiz zu befriedigen und zweitens
die Kostengrenze an der Schmerz-
grenze zu halten.

Um es vorwegzunehmen, in
Fremdarbeit wurden folgende
Teile pefertipt, alle Zahinrider auf-
grund des seltenen Originalmo-
duls, das grole Schwungrad als
Gussteil, die Sitzbankauflage, die
Steuerrollen, die Antriebsketten
kamen aus England. Die Schraub-
verbindungen sind der einzige,
winzige Stilbruch, dafiir wihlte
der Meister das melrische Stan-
dardgewinde, an einem Punk!

| L
Der Meister fiilll das
Zeremonie der Fahrivarbereitung

muss der filigrane Perfekiionis-
mus beendet sein, meint er selbst.
I Januar 2005 begann das hand-
werkliche Projekt. Als erstes
wurde das Herzstiick, der Motor,
gebaut, als Grundlage fir den
Zyvlinder wurden Teile eines
Hydraubikzvlinders auigearbei-
tet, daran wurden die Flansche
angeschweill Autgrund moder-
ner Schweilverfahren blieh der
Verzug im Mormbereich fiir die
Abmessungen, im Zylinder wur-
de gine sogenannte nasse Laut-
biichse eingezopen, Benz hatte
diese Variante bereits 1985
wegen  der Wasserkiihlung
gewihlt Der Kolben wurde aus
Grauguss pefertigt. Alle ver-
meintlich als verchromt zu erken-
nenden Teile habe thre Oberdls-
chenveredelung  nur durch
Glanzpolieren erlangt. Auf die
Frage, wer hatte denn die Dreh-
maschine mit der erheblichen
Spitzenhtthe zur Nachfertigung
des proben Schwungrades mit
685 mm Durchmesser gehabt,
kam die Antwort, na wir selbst.
Das ist allein eine Geschichte
wert {siche Foto), die Maschine

Kiihfmittel itir seine Schipfung, das gehirt zur

ist liber 80 Jahre alt und stand auf
dem Hof des Grundstiicks unter
freiem Himmel, der Antrieh erfol-
ge tber einen selbst restaurierten
alten Lorenz Stationarmotor aus
den Zwanzigern ohne eine Kupp-
lung. mittels eines langen Flach-
riemen, Also fiir jeden Messvor-
gang etc. wurde die Dampima-
schine angehalten und danach
wieder im Handbetrieh ange-
warfen, Ahnliches geschah bei
der Realisierung der Frasarbeiten,
dafiir wurde im Internet recht
preiswert eine alte Frismaschi-
ne ersteigert, aber das drei Ton-
nen schywere Teil stand bei Miin-
chen. Irgendwie kam sie doch
nach Herrnhut, Platz dafiir war in
eler Werkstatt nicht vorhanden,
auf dem Hof worde eine alte
Wellblechgarage dariiber pe-
stilpt, und da diese zu niedrig
war, ruhte sie dann auf einigen
alten Castrol Olfissemn, und, und
-..es kann hiernur wenig wieder
gegeben werden,

Aufden Bildern mit der Maotor-
ansicht sind die Behalter fiir die
Betriebsflissigkeiten gut zu
erkennen, aus Messingblech

Der Rohbaw ist soweit endstanden, dass die Phase der Feinarbeiten

beginnen kann
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Gut zu erkennen sind die Haupi-
feile des Motors. Das groBe
Schwungrad, der Kurbelirieh, die
Zylindercinheil, die Blechgiife
fiir Kraftstoff und Kithimittel, die
Kegelrider filr den Antrieh, aber
auch das Antriehsrad fGr den Rie-
mentrieh am Hinlerrad

wrde der Krafistoffbehalter und
aus Kupfer das Reservair fiir das
Kiihlwasser gefertigl, ebenso aus
Kupierblech das Gehiuse des
Oberdldchenvergasers.

Allein diese Handarbeiten nii-
gen jedem Feinblechner Respekt
ab. Hier missen die Erliuterun-
gen diber den Triebwerksbau aus
Platzmangel beendet werden.
Byer Maotar von Bengwar der erste
seiner Art iiberhaupt, der mit flis-
sigem Kraftstolf betriehenwurde.
Die Leislung von 0,8 F5 erlang-
e der Motor ber 400 Umdre-
hungen der Kurbelwelle, damit
sollen 16 km/'h bei einem Ver-
brauch von 860 Gramm in der
Stunde, sowie bei einer Verdich-
tung von 1:2,68 erreicht werden,
Endlich, im Dezember 2005, evil,
wieder als ein Weihnachtsge-
schenk, konnte der Motar auf
einemVersuchsgestell Probelau-
fen. Natiirlich gab es dabei Pro-
bleme, die Motarkraft von 0.8 PS
soll nicht unterschatzt werden,
mehriach kam es dabei 70 Bri-
chen der Kurbielwelle, evtl. kann
man imMachhinein aof zu gerin-
ge Festigkeiten bei der Schweili-
verbindung schliefen. Bemer-
kenswert ist aflein die Tatsache,
dass es auf Anhieb mil dem Ober-
thichenvergaser und der Sum-
merziindung funklionierte, diese
Teile waren dem Meister bisher
auch nuraus der Literatur bekanm
und chne einen Versuchsaufbau
klappte das toll. Es folate die Hor-
stellung des komplizierten An-
triebs, bilte nochmals Heft 04/08

nachlesen. Der eigentliche Rah-
men des Fahrzeuges ist eine rela-
tiv einfache Schlosserarbeit, die
beiden Vollelliptikfedern wurden
aus ehemaligen Teilen des Trabant
gefertipt,

Eine weitere wahrhaft meister-
liche Tat war wieder die Feniglng
der Rider, die Hinterrider mit
einem Durchmesser von 1,300
mm und das Vorderrad mil 700
mm. Die Naben ‘wuorden auf-
windig aus Bronze gefertigl,
selbst fiir die Herstellung der Spei-
chen und auch der Felgenringe
mussten erst wieder Spezialvor
richtungen geschafien werden.
Selbst die Felge aus einem ca. vier
Meler langen Streifen Bandejsen
403 zu fertigen warl gentigend
Probleme auf, sie musste exakt
gerollt und dann auch noch das
Profil gedriickt werden.  Ein
Geduldsspiel war mit Sicherheit
das Zentrieren der grofben Rider,
das Puzzle der Speichenanferti:
gung ganz ausgeklammert und

Ein hochinteressanter Blick auf die Riickansichl der Benz-Replika, die
Antriehseinheit mit dem Mator, Schwungrad und Ketten ist eben so gut

dann kam die nichste Sorge, wie
wird denn die Harigummiberei-
fung zu beschatfen sein. Fiir ginen
«Belernten DOR - Burger” null-
Problem, in der DDR hatten die
Bierfasser aus Aluminium Schon-
ringe-aus Hartgummi und die hat-
len das passende Profil, es muss-
te nur noch die passende Klebe-
technik erkundet werden,

Die eigentliche Fertigstellung
erfolgte endlich im Juni 2007, s
wurde aber auch allerhochste
<Eisenbahn®, denn der Hoch-
zeitstermin rickte unaufhirlich
heran, verschieben war nicht
moglich, schon wegen dem
besonderen Termin. Perfektioni-
sten haben fiir alles ausgefalle-
ne Ideen, so auch filr den Hoch-
zeftstermin, der 07,07 .07 war ja
schon seit langer Zeit peplant und
auch vom Standesamt bestitigt.
Einen Tag vor der Hochzeit fand
unter Ausschiuss der Offentlich-
keit auf dem eigenen Grundstiick
dieerste Probefahrt statt und es
funktionierte. Piinkilich zum Ter-
min fuhr Jens Hischke im Frack
und Zylinder zu seinem Hoch-
Zeitstermin mit eigener Kraft auf

und smauntas Gelande i wenigs
g Shu

sl Lind-zu

dem Benz-Motorwagen vor das
Standesamt in Herrnhot,

Allein die Prozedur zur Fahrt-
vorbereitung zu beobachten ist
ein Erlebnis, dazu gehort das Auf-
fiillen von Wasser und Treibstoff,
dann wird erst einmal das grole,
horizontal liegende Schwungrad
per Hand gedreht um den Maotor
Zu starten. Matiirlich miissen
diese und auch alle weiteren
Handgriffe vom Experten be-
herrsch werden, alles andere und
konventionelle was wir bisher
von der Bedienung eines Motor-
fahrzeuges gelernt haben, kann
man vergessen,

Die Freunde der  Edelschrau-
ber” Motorrider werden diesen
kleinen Seitensprung verziehen
haben, dafiir haben sich noch ein
paar weitere Experlen der Zwei-
radszene mit ihren hochinteres-
santen Produkten in Erinnerung
gebracht. Im Heft 08/08 gibt es
einen kleinen Rickblick auf die
zurtickliegende und faszinieren-
de Zeit der Jawa-Clubsin der ehe-
maligen DDR mittallen Umbau-
ten bis zu den Konigswellen
Modellen,
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