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Eine Sensation ...

.. war der Benz-Patent-Motorwagen van 1886 [1. Teil)

Aus Griinden der Aktualitit des
folgenden Berichtes wird in die-
sem Heft die Serie der Motorrad-
eigenbauten aus der ehemaligen
DER unterbrochen, mit Sicher-
heit wird das Folpende mit eben-
solcher Begeisterung aufgenom-

menwiedie  Edelschrauber” aus
dem Sozialismius,

Eine Sensation war der Benz-
F‘:nenl-MntnrwagEn von 1886,
aber 121 lahre spater gab es eine
weitere Sensation um den Benz-
Patent-Motorwagen von 1886,

besser um eine Replica des
berihmten Ahnen.

Ein junger Kraftfahrzeug Hand-
worksmeister, Jens Haschke aus
Herrnhut, machiees sich zur Auf-
gabe eine originalgetreue Nach-
hildung des Benzchen Produldes,
vall funktionsfahig auf die Rider
zu stellen: Alsvollendete Krénung
und als Jungfernfahrt chauffierte
er damil seine Braut zur Ehe-
schlieBung am 07.07.07 auf das
Standesamt.

Aher vorerst soll das Rad der
Ceschichie bis zum Ursprung des
Motorwagens  zurdickgedreht
werden. Die deutsche Mation
brachte im 19. Jahrhundert gleich
reibenweise hervorragende Pio-
niere des Kraftfahrwesens her-
vor, Nikolaus Otta wurde am
10006, 1832 in Holzhausen gebo-
ren, Gottlich Daimler am
17.03. 1832 in Schorndorf, Wil-
helm Maybacham 09021848 in
Heilbronn, Carl Benz erblickte
am 25.11.1848 in Muhlburg das
Licht derWelt, Rudolf Diesel am
18.03.1858 in Faris, Aupgust
Horch am 12101868 in Win-
ningen und Ferdinand Porsche
am 03.09.1875 in Maffersdorf
{hei Liberec, CR),

Besagler Carl Benz setzie sich
sein Denkmal w.a. mit der Erfin-
dung seines Benz-Patent-
Motorwagens, so wurde zumin-
dest sein dreiridrigesVehikel am
29.01.1886 beim Kaiserlichen

Eine Kopie der Patenlschrift beim
Kaiserlichen Patenfami von 1886

Eine Replica im Verkehirsmusewm
der DDR

Patentamt des Deutschen Reiches
unlerder Nre.37435, als Fahrzeug
mit Gasmotorenbetrieh einge-
schrieben, Im Oktober 1885 war
das Fahrzeug in seiner Fabrik in
Mannheim fertiggestelitworden,
und da erfolgien unter Ausschiuss
der Oftentlichkeit auch dieersten
Fahrversuche, diese Experimen-
te machte Benz altester Sohn Paul,
sowie Maybachs Sprossling Karl,
Die eigentliche Prisentation
erfubr die Offentlichkeit am 03.
Juli 1886 als Carl Benz erstmalig
auberhalb des Fabrikgelandes auf
der Ringstrabe in: Mannheim
unlenvess war, Es war ein wahr-
haft historischer Tag in der
Geschichte der Technik, denn
diese , pierdelose Kutsche” wie
das Fahrzeug sofart im Volks-
miund genannt wurde, war der
Lirahn unseror Aulos,

Die badische Presse schrieb
dazu: ,Ein mittels Ligroin-Gas
betriebenes Velociped ... wurde
auf der Ringstralie probiert.” Eine
weitere: Pioniertat vollbrachte
Benz Frau Bertha, als sie im
Aupust 1888 gemeinsam mit
ihren beiden Sohnen Eugen und
Richard mit dem Modell 3. des
Maotorwagens aul die ersie Fern-
fahtt ging. Diese Fahrt fiihrte sie
von Mannheim nach: Pforzheim
und zurtick; dasses dabei einige
Schwierigkeiten zu Uberwinden
gab diirfte jedem Leser klar sein.
So ging ihr aut der Rickfahrt im

Die erste Tankstelle der Welt in Wiesloch, hier wurde Fraw Benz mit

Ligrein fdr ihren Moelorwagen versorgl
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kleinen Ot Wiesloch der Treib-
stoff aus und fhre Rettung war der
Besitzer der dort ansdssigen
Apotheke, der Genannte konnte
ihr den verwendeten Treibstoff
Ligroin aufitillen und somit kann
Wiesloch mit Fug und Recht die
Tatsache fiir sich in Anspruch neh-
men, dass da die erste Tankstelle
der Well existicne.

Mumn, die Entwicklung und Ent-
stehung, die vielen technischen
Details und auch die Rickschii-
ge sowie dievollkommene Furik-
tion hier darzustellen ist nicht
moglich. Das alles wiirde ein
Buch fiillen, aber ein paar prin-
ipielle Einzelheiten solllen schon
erlauten werden,

Der Pionier Benz kannte noch
keine Lenkung fiir eine zweirdd-

rige Achse ader gar eine Achs-
schenkellenkung, deshalbwihl-
te er fir den Vorderbau seines
Mottrwagens nur ein ginzelnes,
zu lerkendes Rad. Uber einen
Steuerhebel betdtipte er vom Sitz
aus; tber die senkrecht stehen-
de Lenksdule, Giber ein Zahnrad
und eine Zahnstange nittels einer
Gabel dasVorderrad, Diebeiden
Hinterrader waren mit einer
Achse verbunden und wurden
mit zwei Schubstangen gegen
den Rahmen abgestitz. Eine Rie-
menstheibe wird liber Kegelrd-
der von der Kurbelwelle ange-
triebven, mittels Flachriemen wird
die Kralt Giber ein Vorgelepe auf
die mit Ritzeln bestiicklen Halb-
achsen fir den eigentlichen Ket-
tenanirieh Ghertragen. Der Krafl-

schiuss, hieute nennen wir s
Kupplung, wird durch die Rie-
menverschiebung von der Leer-
scheibe auf die Vollscheibe mit-
tels einer verschiebbaren Mufie
ubertragen.  In den  beiden
Scheiben war bereits ein Aus-
gleichsgetriche untergebracht. Ein
Getriehe mit variablen Uberset-
zungsstuien existierte in diesem
Sinne nechnichl, mit einem¥ar-
wiirtsgang musste der Maschinist
auskommen, flr alles andere
wurde Muskelkraft benotigt.
Der relativ grolie Viertaktmio-
tor mit séiner auffillip horizon-
tal drehenden Schwungscheibe
und einém liegenden Zylinder ist
iber der Hinterachse montier.
Benz hatte Bedenken, mit der gro-
Ben, stehenden Schwungschei-
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Vorfiihrung des Malorwagens
durch Jens Hischke mil Spross-
ling erstmalig anfasslich einer
Oldtimerveranstaltung

be, aufgrund entstehender Krei-
selkrifte dieser, das Fahrzeug in
negative Schwingungen zu ver-
setzen; deshalb wihite er die Bau-
art. Das Flissippas erzeugt er mit
einem  Oberflichenvergaser,
durch Beldtigen einer Muffe steu-
erte erdie Zusatzluft- und Gas-
zufuhr vom Vergaser zur Ansau-
gleitung in den Verbreanungs-
raum. Der Oberlachenvergaser
besteht aus einem Behilter von
155 ‘mmy im Durchmesser tnd
einer Hishe von 280 mm, dieser
wird von unten durch Abgase
beheizt um die Krafistoffverdun-
stung zu forcieren. Die Zindung
erfolgt durch eine Summerziin-
dung mit einer Bunsenbatteria
von bVelt Primarspannung, Mit-
tels eines , Wagnerschen” Hame-
miers kommider Strom zu einem
Plattenkendensator zur hochge-
spannien Stromverstarkung zur
Zindspule; wird da induziert und
fliefit zum Linterbrecher und zur
Masse, es ist eine sekunddrseiti-
pe Zindung. Die eigentliche
Motorsteuerung: erfolgt Gber
einen Einlassschieber und ein
Auslassventil. Die Kihlung sei-
nes Motors realisierte Benz dber
das noch heute bekannte Prin-
zip der Thermosiphonwirkung mit
eincm Verdampfungskihler

Welbweit wurden einige Repli-
cen fir private Sammlungern, fiir
Museen und auch vom oder fiir
Einzelpersanen peferiat. Bej Mer-
cedes Benz wuorde einst gine
Kleinauflage von 50 Stiick indu-
striell gefertipt und an  betuchte”
Kunden zum  Preis wvan ca.
52.000 € abgegeben, Jens Hiisch-
ke hatte zu den ,goldenen Hin-
den” als Oldtimerfreak auch die
spoldene Nase®, aufgrund pliick-
licher Umstande, volliglegal und
chne finanziellen Aufwand in
den Besitz der kompletten Kon-
struktionsunterfagen fiir seinen
Jdraum® oz kommen. 2004
begann der Meister mit der Rea-
lisierung seines Vorhabens, nur
drei Jahre hat er daran gearbeitet;
es wollte ja geheiratet werden,
Begonnen hat er mit der Anterti-
pung des Motors. Den Bericht
iber die Entstehung der Benz-
Replicaerfahren wirim ndchsten
Heft.

Im Moforradveteranen- und Tech-
nikmusewm von Grofschinag
wird das . Hischke-Werk™ anlass-
lich der Weihnachisausstellung
2007 prasenfiert




