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197 9: Der Zittauer Reiner Grabes

... gab seinen Einstand in die Szene der Edelschrauber der DDR

Als Eberhard Kihler die Eigenbau-Maschine von Uwe Schramm erwarb, began

Ein eingefleischierVerreter der
Barbourfraktion ist Reiner Grabes
aus Zittau, alser vom , Union jack
Virus® befallen wurde, konnte er
nicht ahnen, dass der Zustand fiir
ihn lebenstanglich  bedeuten
wirde, Bis i das Jahr 1977 war
er mit dem Besitz einer 150e-M7
ES so einigermalben zufrieden,

S und dann geschah das Unver-

meidliche.  Anldsslich  eines
Besuchs einer Rennveranstaliung
stand er plotzlich vor zwei raum-
haft schanen Triumph-Motorra-
clern, es waren die Eigenbauten
von Uwe Schramm (siche Top
Speed 8/2007), und da war es
passiert. Vion da an gab es fiir den
gelernten  Metallhandwerker,
Schweiber, Zerspaner etc. aus
dem VEB ROBLUIR-Werke in Zit-
tau nur noch einen Gedanken, so
eine Maschine muss mir gehidren,
Die erste. MaBnahme Jautete
sparen, sparen und nochmals
sparen, denn so ein Teil war
nicht hillig. ‘Aber vorher wur-
de sein. Freund  Eberhard
Kohler der glickliche Besitzer
einer , Schramm-Maschine”, aul

Auch das Motarrad kam aus der
Edelschmiede von Uwe Schramm
aus Newsalza-Sprembere, hier
fihrt Reiner Grabes 1979 seine
Neverwerbung
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deutsch ausgedsiickt, erwar ganz
einfach etwas flissiger” und
kurvte nun mit so einem Twin
durch das Zittauer Gebirge,

Das Glick des Tichtigen war
dem ,Ladyireak” Grabes 1979
endlich haold, denn Uwe

Schramm trennte sich wieder vion
einer seiner Eigenbau-Triumph
und somit standin der Garage des
Zittauers eine  Speed Twin®..In
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die Maschine war einer jener
legendiren , Speed Twin®-Mola-
ren von 1938 aus ‘der Edel-
schmiede Edward Turmners aus
Coventry eingebaut. Als der Brite
1937 diesen Speed Twin' enl-
wickelte und 1938 die Serievom
Band lief, war das Modell die Sen-
sation des noch relativ frihen 20.
lahrhunderts, darin spiegelten
sich einige sehr moderne tech-

n 1977 der , Trivmph-Zug” in Zitlau

nische Parameter wieder, die ihrer
Zeit weit voraus waren. e eher
bescheidene Leistung von 27 S
wurde bereils 1939 beim Mach-
folgemodell Tiger 100 auf 34 PS
gesteigert, die Kenner der British
Bike-Szene wissen um die Bedeu-
lung dieser Bezeichnung, die
Maotarrader der britischien Indis-
trie testete man seinerzeit auf der
berithmten Brooklandbahn auf
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Das erste eigenstindige Produkt des Edelschraubers Grabes ist in
Form der Tiger 100, Eigenbau 1981, vollendet

Herz und Nieren, und aufgrund
dererlangten Ergebnisse wirden
dann die Typbezeichnungen fest-
gelept, 2. B. die gesamte  Star®
Reihe van BSA beruht auf die-
sen Testergebnissen, aber wirsind
bei Triumph, mit dem Twin
Modell von 1939 wurden 1al-
sachlich Rundenzeiten von 100
Meiten im Test gefahren, ergo fau-
tet die Bezeichnung Tiger 100
Die Motoren der Tiger-Modella
besaben nur einen Vergaser, als
spaiter auf den Salt Flates in
Litah die Weltrekorde mit den
leistungsgesteigerten Triumph
Maschinen gefahren wurden, ver-
fligten diese iiher zwei Vergaser
und das war die Geburtsstunde
der Bonneville-Maodelle. Ernst

Leverkus schriebainmal tiher die
Tiger 100, diese Maschine war
das erste existierende Superhike
uberhaupt,

Besagter Motor -aus der
Schramm-Maschine wurde noch
his 1955 vom Rennfahrer Ger-
hiard Richter aus lrpersdori bei
Bautzen in der Klasse bis 500
e, Lizenz in der DDR, zum Ein-
satz gebracht, demzufolge warer
auchin der Leistungauf evtl. das
Niveau der damaligen T100-
Motoren angehobenworden, Der
Motar hing in einem Rahmen-
Zwitter aus BMW und AWO Sport
gepaart, das Vorderteil mit den
nach unten fithrenden Cvalroh-
ren kdnnte ven einer B 26
abstammen, und das Hintertei

Rainer Grabes mil Motorradfreund Ferenc Wayand aus Ungarn beim
Muiorradiahrertreffen von Bernd Lehmann in Waldenburg




Detailansicht des schiinen
Tiger-TiM-Maotors

wurde von der AWO tbernom-
men und angeschweil. DasVor-
derrad fiihrte eine Gabel von
Horex, hinten arbeitelen Feder-
beine einer Jawa, und vicle Teile
waren Made by Schramm,

Mach einigen gliicklichen Kilo-
metern zerlegle der slolze Besit-
zer das Motorrad und baute Ghey
den Winter 1980 die Maschine
nach seinen eigenen [deen um.
Linterdessen hatte er einen wei-
teren Volltreffer pelandet, tat-
sachlich konnte er einen Motor
der Triumph Tiger 100 aus dem
Jahr 1954 mit Alu-Zylindern
epwerben. Damit war der Grund-
stock fiir eine newe Masching
geschaffen, nun begann das Tif-
teln mit den vielen Delails der
Realisierung., Der neue Motar
hatte die Lichtmaschine vorn lig-
gen; das passte dem angehenden
JEdelschrauber” nichtin das Kon-
zepl, aus verschiedenen Griinden
wollte er den Maotor weiter nach
vorn geriickt haben und deswe-
gen musste die Lichtmaschine,
aus Griinden der Doppelrohr-
fithrung des Rahmens, nach hin-
ten umgesetzt werden, das heifit,
sie laperte diber dem aufpesattel-
ten Lucasmagnet, beide Apgre-
gate wurden tber Zahnrader im
Stedergehduse, rechissseitig des
Motors angetrichen. Alsowurde
aus dem , Speed Twin"-Motor von
Maschine 1 und dem Tiger-100-

Motor von Maschine 2 gin Gra-
besWunschmotor umgebaut, auf
das Kurbelgehause von 1 kamen
die-Zylinder etc. vom newen T
100. Der Rahmen wurde zersigt,
dasVorderteil Ghernommen und
das Hinterteil vollig neu konzi-
piert. Eine MZ-Gabel war gegen-
uber der Horex-Gabel ein Forl-
schritt, die Gabelbriicken spen-
cdete ein Pannonia, die Bremsen
wirden einer BE entnommen,
die bewihrten Duplexbremsen
von Mech. Meister Missel ads
Bischofswerda waren fiir die BK
Naben konzipiert. Die stabile
Kastenschwinge war ein Grahes-
Produkt, und die Federbeine einer
Jawa wurden fiir die Eigenbau Tri-
umph modifiziert. Die wunder-
schanen 19* Hochbordfelgen aus
der ersten . Maschine wurden
selbstverstindlich wieder ver-
wendet, evtl. stammien diese
auch noch aus dem friiheren
Renneinsatz. Die Ferlipung der
vielen Kleinteile kann hier nicht
aufgezihlt werden, aber auf die
Hilfeleistung aus dem Freundes-
kreis muss noch einmal verwies
sen werden, Im Lande der Man-
pelware brauchte man Bezie-
hungen und Hilfe, war man
einmal in einem, nennen wir es
Hobbykreis integriert, lief vieles
besser. Lind so war es awch hier,
Ersatzteil- und Materiallheschal-
fung lief dber Freundeskanile,
Modelle fir Gussstiicke mussten
gefertigt werden, gegossen wurde
wiahrend Machischichten in den
VEB, spezielle Maschinenarbei-
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ten erledigten Freunde in derVer-
suchsabteilung beim ROBUR-
Werk, der Slopan , privat gehit vor
Export” war ausreichend wirksam
und bekannt, dazu noch eine Fla-
sche Feuepwasser der Marke
SLunikov®, und die Tore éffneten
sich.

Die neue Sitzbank war in ihrer
Gesamitheit Marke Grabes, derin
jener Zeit sportliche Heckbiirzel
wurde nach eigenem Modell
gefertipt und diente gleichzeitig
zur Unterbringung von Werk-
zeug, Kleinteilen usw, Das Lami-
nieren der Plasteteile tbemahm
Sportkollege Hofmann, ein
Bekannter war kreativer Sattler
und erledigte die fachtypischen
Arbeilen in feinster Qualitit in
Einzelfertipung, fiir das griilera
Edelschrauberteam fertigte er in
Kleinserie. die Tankrucksdige
Marke Kopie von Klacks" Ele-
fantenboy, und sogar die Crom-
wellhelmimitate kreierte er genal
nach englischem Vorbild. Es gab
nichts, was nicht ging.

-Endlich war der Traum erfiillt
.und die 1. Grabes Triumph konn-
te Aufsehen erregen, der  Alu-
motor” wirkte aufgrund der Fein-
verrippung der Zylinder grazil
und eine aptisch gut gelste 15°-
Meigung nach vorn in schinen
Doppelschleifenrahmen verhal-
fen der Maschine zu einer
geschmackvollen Eleganz. Ver-
stirkt. wurde das schlanke
Erscheinungsbild durch eine sehr
gut gelungene Auspuffanlage.
Langgezogene konische End-

sticke an harmonisch gebogenen
Kriimmern schmiegten sich beid-
seitip, leicht nach hinten ange-
hohen an die Maschine. Ermes-
sen kann nurder Fachmann, was
esbedeutel, diese Auspuffanlage
per Hand zu fertigen, Abwick-
lung, Zuschnitt, das Rollen dher
selbstgefertiote Konusteile, das
Schweiben und dann die Mach-
arbeiten, es st unvorstellbar, sol-
che Stiicke in Heimwerkerarheit
anzufertigen, und -man sieht das
denTeilen nicht mehr an. So ein-
fach ist das niedergeschrieben,
abersoviel Fleils, handwerkliche
Ferigkeiten, Kreativitdt, schlailo-
se Machte, viel Liehe zum Detail
und noch mehr Freude an der
Tatigkeit stecken darin. Das
Gesellenstiick war gelungen und
gab wviel Grund zum Staunen.

Die polizeiliche Legitimation
fir die Zulassung im Sifentlichen
Strabenverkehr eriolgle wieder
tiber die dblichen ,Drehs” mit
Papieren a la Ariel von ,Aspach
Litalt* und einem befreandeten
Befugnisinhaber, der seinen
MNamen unter ein Protokall setz-
te, Blisbe zu erwihnen, mit der
Maschine wurden viele Touren,
auch nach Tschechien und
Lingarn, ohne Probleme gemei-
slert.

In Heft 04/2008 werden die
weiteren Motorraderlebnisse von
Reiner Grabes vorgestellt, und in
Heft 05/2008 lernen wir eine
echte Sensation, ausnahmsweise
aus der Meuzeit, auf vier Ridern
kennen,



