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Chrisltan Zimmermann aus Schwancbeck sorgte fiir Bewunderung mit seinem seltenen
»Schrauberabjekt” in Form der IFA BK 350

Mit einer BK
begann es ...

.. bei Christian Zimmermann und mit einer ,Mayatrab-MZ"

ging es weiter

b.

7.

Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
ratl-, Edelschrauber” in der
chemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)
Beriihmte Rennmaschinen
im Stralienverkehr der
chemaligen DDR

{siehe TOP SPEED 01/07)
Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSLU O5L a1
von Uwe Schramm

{siehe TOP SPEED 02/07)
Ein Unikat, die ,AJS-
Nocke”, so nannle sie

der grobe Ernst , Klacks”
Leverkus

isiche TOP SPEED 03/07)
Das , KT5"-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg (siehe TOP SPEED
04/07)

Die , Berghinel-Bergmei-
ster' aus Karl-Marx-Stadt
isiehe TOP SPEED 05/07)
Aufsehen erregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
(siche TOP SPEED 06/07)

9,

10,

11.

12.

13.

Egli-Kawas, Made in East
Germany

(siche TOP SPEED 07/07)
Kultobjekte waren die
sehenswerlen British-Bike-
Umbauten

(siche TOP SPEED 08/07)
Leonid und Nikita lassen
griifen, Sapomotorrider
in der ehemaligen DDR
(siehe TOP SPEED 09/07)
Die , UK”-Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

{siche TOP SPEED 10/07)
Joachim Schumann schuf
auf Basis der Simson-
Mupﬂdmnlnrﬂn eine Serie
von meisterhafien Motorri-
dernmit Mehrzylindermo-
toren

isiche TOP SPEED 11/07)
Die Brider Klaus und
Horst Bust aus Schoneheck
gehirten zu den einge-
fleischten ,Edelschrau-
bern” der ehemaligen
DDR =Teil 1

{siehe TOP SPEED 12/07)

14. Die Brider Klaus und Horst
Bust aus Schinebeck gehiir-
ten zu den eingefleischien
Edelschraubern® der ehe-
maligen DDR - Teil 2

5. Miteiner BK begann e bei
Christian Zimmermann und
it einer Mavatrab-MZ
ging es weiter

Als 1981 beim Wintertreffen
der Motarradfahrer auf Schiloss
Aupustushurg eine umgelbiaute
BE mit viillig nevartig gestalteten
Zylindern sowie weiteren sehr
interessanten technischen De-
tails fiir Aufsehen sorgte, wurde
man auf den Schwanebecker
JEdelschrauber” Christian Zim-
mermann erstmalig aufmerksam.
Allerdings sebr viel holich war
das, was da aul dem Schlosshof
cland, einer [FA BE aus Fscho-
pau nicht mehr. Der Erbauer
als hervarragend spezialisierter
Werkzeugmacher und filigraner
Perfektionist. mit standig neuen
Ideen stellte hier sein ersies
SMeisterstick® aul zwei Ridern
in der Offentlichkeit vor,
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e Grupnd A Kurbelwelle wurde auch ur-

150 mit Zweilakiboxermotor im wese o ! 1w spriinglich dbernommen, aber
nrahmen behielt  Getriebeblock verinderte er  die Zylinder mit Kolben und [ i ann keinge

nicht, das Getriebe und die  Pleuel verwendete er von cher
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e5 schon mit der Anpassung der
Zylinder auf das BK-Kurbelge-
hiuse, denn die wesentlich vo-
lumingseren Zylinder passten
nicht mehr zur Teilung der Zy-
linderstehbolzen auf dem Kur-
belgehiuse der BK. Hier musste
der Werkzeugmacher ldeen ent-
wickeln, aber das war losbar. Auf
die nach innen gerichteten An-
saugrohre wurden die BVF Ver-
gaser Maodell 30 N angebracht,
diese zogen die Luft aus einem
new gestalteten Cehause mit ein-
gesetztem Luftiilter und Ansaug-
periuschdimpfer hinter dem
Mator, unter der Sitzbank. Die
seschwirzten Auspuffkriimmer
mussten relativ eng zur Motor-
mitte pezogen werden, um ein
Aufsetzen bei Kurvenfahr zu ver-
hindern, auch die Rohre nach
hinten mit den Schalldimpfem
waren, wie alle anderen Motor-
teile, peschwidrzt, Die kompak-
“ten Zylinder mit ihren groben
Deckeln waren optisch: gewdh-
nungsbedirftig, aber konstruktiv
und auch leistungsmabBig eine
gute Lasung. Dem Motor wurde
eine  stirkere  B-Volt-Licht-
masching mit 60 Watt Leistung
gespendet, und fir jeden Zylin-
der arbeitéle eine “separate,
probe Zindspule, Am eigentli-
chen und bewihrten Doppel-
rahrrahmen der BK wirde nichis
verdndert, aber an der Schwinge
uiel dem Kardanantrieh modifi-
zierte der Bastler einiges. Die
Schwinge wurde versteift und
eng am Rahmen pelager. Die
funnelschwinge nimmt  die
Welle des Kardans: auf, insge-
samt ist der Kardanumbau als
sehr gelungen zu bezeichnen,
— die Verbindung vom Getriehe
sur Kardanwelle erfolgt hinter
““dem Getrieheausgaing dber sine
Hardyscheibe, der Antrieb
wurde verstirkt und gedndert,

auch optisch gut gestaltet. Das
Vorderrad bekam zur Flhrung
Teile' der wesentlich besseren
Teleskopgabel der MZ TS und
eine Duplexbremse Marke Ei-
genbau. Bei der Neugestaliung
der ,Aufbauten®, sprich Sitzhank
mit Unterbau fiir Luftfilterge-
hiause, Unterbringung i Batle-
rie, Elekiroausstatiung und Werk-
zeug sowie den Kraftstofttank
konnte sich mancher Designer
aus dem Fschopauer Werk ei-
nige Anregungen holen. Selbst-
verstandlich dirfte es wohl sein,
dass die Modelle dafiir sowie die
Laminierung aus GFF vam Meis-
ter selbst gemacht wurden,
Christian Zimmermann gehdrt
auch zu jener Kategorie rastloser
Tiftler mit stets neven ldeen und
dazu goldenen Hdinden sowie
guten Verhindungen zum Werk-
zeugbau. legendwie war es ihm
gelungen, eine ausgediente Ya-
maha RD 350, inTeilen zerlegt,
auf abenteéuerlichen Wegen liber
die Grenze zu bringen, und da-
mil begann eine erfolgreiches
Projekt, einer jener selienen und
sehenswerten  Ertkonige” ent-
stand in der Garape der Familie
Fimmermann. Der Autor sieht
heute noch den unvergessenen
JKlacks®, Ernst Leverkus, kopi-
schiittelnd und staunend vor der
Zimmermannschen Kreation ste-
hen, und dieser gab er den Na-
men Mayatrab-MZ*, das  Ma"
stand fGr Maico, da die Ma-
schine auf Papiere einer alten
Maico angemeldel war, das va"
fiir Yamaha, Jtrab” und MZ, weil
Teile vom Trabant und der MZ
zurVenwendung kamen. Die Zu-
lassung basierte auf den Papieren
einer Maico Taifun®, und der
Bastler taufte sie auf die Be-
zeichnung MO 400", Den ur-
springlichén Rahmen der 77er
Yamaha baute er sich um und

Die Detailliehe des Erbavers ist sofort #zu erkennen,
hier ist der Blickfang die formschine Kiihleralrappe

versah ihn mil Radern der
Yamaha RD 250 fir vorn ung
hinten RD 400, Die Gabelbrillen
fertigte er sich aus Duralumi-
mium, und die Gabel wurde aus
Teilen der MZ komplettiert, die
Bremsscheiben stammen von
MZ, die lydraulische Bedienung
der vorderen Bremse nutzte er
vom Edeltuner Harimut Bischof.
Uberhaupt spielt das Material

Duraluminium an der Maschine
des Perfektionisten eine grofie
Rolle, er fertigte, friste und ent-
wickelte daraus die Trigerele-
mente fir die Fulirasten, die Aul-
nahme fir die hintere Schei-
benbremse, den Bremsgegen-
halter und viele Kleinteile, Ein
spezielles, kleines Meisterwerk
ist allein eine Umlenkung
fitr den Kupplungshowdenzug.
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Noch kein
Rennfahrertraining ab-
solviert?

JA, ich bin

lizenzierter Motorsportier
im DMSE

Lustauf Automobilsport, aber noch
kain Rennfahrartraining absohian?

Die nachiclgenden, vom DMSE
anerkannten Renniahrer-Schulen
sindd Ihnen gemia behilfiich?

Hockenhelm-Ring GmbH
Tel.: 062 057850183
wnw hockenheimring de

Kénig Motorsport GmbH
Tel; 07 11/8 1837 =13
waw formeli-koenig.dea
MOTOPARK Academy GmbH
Tel;; 030497 50 24 34
www, motopark-academy de

Motorsport Akademie
Nirburgring GmbH & Co. KG
Tel i 0 2691/93 23 61
wwi, molorspor-akademie. de

Pistenclub
Tel: 021 5377392 11

www.pkstenclub,de
Rennfahrschule Minster
Tel: 0251 /TH 6153
wwwtrannfahrschula-muensier.da
RTS Racing Trend Service
Tel; 01 7104 22 24 66
www.spead-club:de
Schirra Motoring
Tel: 06158/ 89 59 B
W schima-moloring de
THS Traudl Klink Service
Tel; 0 23865/82013
wwn tks-motorsport.da
Zakspead Mirburgring
Rennfahrschule GmbH
Tel: 02691793390
www.Zakspead. de

ADAC Motorsport
Tel.: 0890 743 009 -2 00
wwwadac-molorsportida

AvD Motorsport
Tel;: 069/ 66 06 -0
www.avd.de
DMV Motorsport

Tel; 0,68 /B8 50,0213

wwwldmv-motorsport de

ADMV-Sportabteilung

Tl 0 300 65 7629 30
wanv.admv.de

DMSEB

Devischer Motor Sport Bund &V,
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