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Texi + Fotos: fiirgen KieBlich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siche
TOP SPEED 12/06)

2. Berithmte Rennmaschinen
im Strabenverkehr der
chemaligen DDR
(siche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
{siehe TOP SPEED 02/07)

4. FEin Unikat, die ,AlS-
Mocke”, so nannte sie
der grofe Ernst , Klacks”
Leverkus
(siche TOP SPEED 03/07)

5. Das ,KT5-Gespann der
Gebriider Koch aus Meck-
lenburg (siche TOP S5PEED
04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt
{siche TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-com-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
{sieche TOP SPEED 06/07)

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany
(siche TOP SPEED 07/07)

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-Bike-
Umbauten
(sieche TOP SPEED 08/07)

10. Leonid und Nikita lassen
griifien, Sapomotorrider in
der ehemaligen DDR

11. Die UK “Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

wird fortgestzt. ..

Unser Freund, wir wallen ihn
Mister Goldhand of UK nennen,
gehiirt zu jenerArt von Experten,
die aus ihrem Konnen absolut kein
Gerede machen wollen, die jede
Art von Medienrummel verab-
scheuen und schon bei Anndhe-
rung eines Schreiberlings” Wit-
terung aufniehmen und ihre Gara-
gentore schliefien, thre Schatze
verbergen und sich in der hinter-
sten Ecke ihrer Behausung ver-
schanzen, Trotzdem wagen wir es
nun, ihn indas Licht der Offent-
lickkeit zu riicken, denn seine bis-
her geschaffenen Kreationen diir-
fen nichl im Verborgenen ver-
kiimmern, sie sind es einfach Wert,
der interessierten Fachwelt pra-
sentiert zu werden.

HISTORIE

1986 wurde diese wunderschiine Eigenbaumaschine, afias AJS,

eines jungen Fdelschraubers prisentierd, ein Hondatwin diente als Anlriebsaggregal

Uwe stammt als gebiirtiger
Sachsen-Anhaltiner aus einer
Region, in der es viele pute
LSchrauber” gab und gibl.

Es ist beinahe gin vierte] Jahr-
hundert her, da zeigte er seinen
Freunclen in der ehemaligen DDR
sein 1. Schrauberobjekt, einen
technisch und optisch famos
gelungenen Umbau einer NSU
051 501. Das Gerdt entstand in
der Zeit des real existierenden
Sozialismus, in giner vergange-
nen Ara, als man sich nach langer
Anmeldung endlich in der Fahr-
zeug HO eine MZ von der Stan-
ge kaufen konnte und auf Exolen
als Biirger  Normalverbraucher”
unter legalen Umstanden keinen
Zugriff hatte. Ergo baute sich unser
Freund sein Motorrad nach sei-
nenYorstellungen selbst und war

bereits mit seinem Erstlingswerk

in die Gilde der gehobenen Edel-
bastler eingedrungen, deren es
relativ viele gab. Als ein weiteres
Umhbauohjekt hatte er eine anti-
quierte BMW R BOF5 1m Visier,
aber dieses Objekt gewahrte ihm
ob seiner bedinglen Bauarl,
Boxermotor, Kardanantrieb, ete.,
zuwenig Freirdume und er inve-
stierte nicht weiter, Der junge
Werkzeugmacher, das war sein
Lehrberuf und Ideal fiir Schrat-
bekiinste, hatte Blut geleckt und

konnte fiir einen stndhait hohen
Preis einén desalaten Motor einer
Honda CB 300T erwerben. Die-
ser Motor hing dann im selbst
gebauten Rahmen; und da Papie-

re giner alten AJS vorhanden
waren, lief das gute Teil unter AjS
aifiziell im Strabenverkehr.

Eine modifizierte  Gabel
erinnerte ehenso wie die Feder-

Diesern Kiicke-Meisterwerk wurde 1996 beim Figenbauwettbewerh
der TUV Akademie der 1. Preis zuerkannt, vorgestellt wird
die Maschine vom Auvlor der Zeilen
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beine an Zschopauer Produkie,
eine gekonnte Linienfithrung
beim Rahmenbau uncd besonders
aber eine duberst grazile Dop-
pelscheibenbremsaniage Marke
Eigenbau am Vorderrad sorgten
fur Aufmerksamkeit,

MNoch heute, 18 |ahre spiter,
seheich , Klacks® staunend davor
stehen, als er eine Reise in den
Osten wagte um sich die , Tellen
Vigel” jenseits der Elbe zu
betrachten, danach entstand auch
sein bekannter Report unter dem
Titel ' .Die Wundermotorrdder
vom Lickendorfer Berg®.

Fiir viele Edelschrauber der
ehemalizgen DDR hatten sich mit
der Wende, aus den unter-
schiedlichsten Griinden, die
Schrauberambitionen erledigt. Sei
&5 aus beruflichen Modalititen,
sei es der Tatsache gezollt, dass
man die TUV-Hiirden mit Eigen-
und Limbauter meistern musste-
und das nicht einfach st - oder
auch aus dem Grund, dass nun
auf einmal jede nur erdenkliche
Kreation pekauft werden kann,
nur eben die notwendigen Stei-
ne missen vorhanden sein. Aber
unser Perfektionist , Goldhand®
gehint zu der Art rastloser Men-
schen, die standig vor lauter never
Ideen sprithen und diese in Tag-
und MNachiarbeit unbedingt ver-
wirklichen miissen, fiir die das
Entwickeln und selbst Erbaven
ein Lebenselixier geworden ist,
Der perfekie Werkzeugmacher
mil vielseitigen Kennitnissen auf
dem gesamiten breiten Gebiet der
Metallberufe wiftelte und . TUAV e
nahtlos Gher die Wende in die
nun einige Bundesrepublik mit
seinen Schrauberambitionen hin-
ein. Aber zundchst wurde eineg
Rau-Bol d' Or in Angriff genom-
men und ineinen Kicke-Eigen-
bau” verwandelt. Mil diesem
Uimbau, der eindeutiz die Hand-
schrift des Harslebeners trug,
iberraschte er die Oberlausitzer
Fachwelt 1994 beim 1. Eigen-
bautreffen der TUV-Akademie in
Ziltau, aber das war nur die
JMNachzliindung”, denn  der
eigentliche Knaller war schon
eriolgt.

Die Pseudo-AlS kam wieder
unterdas  Messer” und wurde zur
«LIK-Replica” kreiert, eigentlich
war nur eine Neulackierung
geplant, aber plotzlich war ihm,
nach der Demontage der Maschi-
ne, das alles nicht mehr gut genug
und ersetzte sich vollig neve Pri-
missen. Das Gerdt salite leichter
und handlicher werden, war-
tungsfreundlicher und optisch
vereinfachter und eine betonte-
re klassische Linie sollten sein
Werk auszeichnen. Beim Bau des

superleichten Rahmens aus 5T
52-3 Rohren wurde an ldeen des
Schweizer Rahmenkinstlers
angelehnt. Mit 8,5 kg Masse
brachte der fertige Rahmen etwas
mehr auf die Waage als er es
geplant hatte, aber das Werk war
perfekt gelungen. Eine Schivinge
aus Kastenprofilen stilzle er mil
dem Federbein einer GS 500 und
selbst entwickelter Dreiecksan-
lenkung, sowie exzentrischer Ket-
tenspanneinrichtung, die Hinter-
raditihrung gegen den Haupt-
rahmen ab. Der Zugriff auf
entsprechende Neuteile boten die
Akront-Hochschulterfelgen der
Dimensionen  2.25-18 und
2.20.08 fir Vorder- und Hinter-
rac an. Diestark modifizierte MZ-
Gabel aus dem  Spendermocdel|*
wurde weiter verwendet, die
selbst entwickelte Doppelschei-
ben- Bremsanlage fiir vorn erfubr
eine vallige Uberarheitung, die
Scheiben fertiote er aus X200r13,
die Schwimmséttel aus Dural
waren selbstredend Marke LK
und sahen die Aufnahme fir K-
zer van MZ vor, vervollstandigt
wrde die Bremsanlage von ange-
passten Bremboteilen und nattir-
lich Stahlflexleitungen. Die Spei-
chen ferfigte er, wie in alten Zei-
ten, aus V2'A selbst. Die gesamte
Kabelverlepung erfolgte durch
den Rahmen in das Hauptrohr.
Aufdievielen, kleinen Zubehir-
tetle kisnnen wir hier aus Platz-
grinden nicht eingehen, White
Power Lenkungsdimpfer anpas-
sen, die Vergaser auf K&M Filter
abstimmen, Verdnderungen am
Motor, neue Auspuffanlage,
Bedienelemente,  Armaturen,
Beleuchtungs- und Signalbau-
gruppen, und, und, und ... End-
lich, 1992, sollte die neueste Kre-
ation des Perfektionisten ihre Pri-
miere beim traditionellen Zittauer
Maotormactreffen erahren, die Zeil
drangte und deshalb wurde ein
Freund mit eingeschaltet um nach
Viorgaben von Liwe die Modelle
fiir die’ Autbauten zu fertigan.
Zehn Tage vor dem Termin es
Treffens Ende September war
noch nichts lackiert, aber plnk:-
lich zum Termin stand die
Maschine auf dem Podium und
wurde vom Autor als Begriinder
des Treffens und Maoderator var-
gestellt. Als der Cafe Racer 1996
erstmalig auf dem Podium beim
Eigenbautreffen der TUV-Akade-
mie in Zittau stand und ringsum
die Augen der Fachwelt planzten,
war der Erbauer zur Prasentation
verschwunden, ja kein Aufseben
um seine Person, kein Wort zu
viel dariiber reden, das kann doch
jeder auch selbst bauen, so die
Worle des Meisters.

Leicht itberarbeitel wurde die Maschine auch im Jabr 2000
beim Edelschrauberwettbewerh als die Nummer T gekirt

BDer Text als solcher |Gftete das
Geheimnis um die Bezeichnung
der Exatin von' selbst, auf den
Wourzeln der Pseudo-AJS auige-
bautist es eine Replica, und die
Initialen des Schipfers ergeben
die Bereichnung »UK-Peplica”,
besser ist der Traum auf zwei
Radern nicht zu benennen. Wo
die Maschine auch auftauchte,
bei allen bekannten Treffen der
Szene errepl sie Aufsehen, selbst
am Mirburgring zum Motorrad-
tag der TUV Rheinlandgruppe
wurde sie bestaunt.

Spater wurde die Bremsanlage
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wiorn auf eine Scheibe reduziert,
LNoch leichter an Masse® ist die
Devise, die eine Scheibe ist bei
gut abgestimmter Bremsanlage
optimal, dafiir wurde im Jahr
2000 zusatzlich eine kieine Kan-
zel der Honda RS 125 gespendet.
Jetzt, wo die Zeilen geschrichen
wurden, hat die Maschine min-
destens 50,000 Kilometer auf
dem Tacho und — es gibt schon
wieder eine weitere Wahn-
sinnspsychose” aus dem Hause
Jaoldhand, Made by UK",
aber dartiber wird spiter berich-
bt
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