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HISTORIE

LEONID UND NIKITA LASSEN GRUSSEN

»Sapomotorrdder” in der ehemaligen DDR

Text + Fofos: fifrgen Kieblich

1. Erinnerungen an eine ver-

gangene, aber nicht ver-

essene Leit— die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siehe
TOP SPEED 12/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Stralenverkehr der
ehemaligen DDR
{sieche TOP SPEED 01,/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU O5L 601
von Uwe Schramm
(siehe TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die ,AJS-

Nocke”, so nannle sie

der grobe ErnsL , Klacks”

Leverkus

(siche TOP SPEED 03/07)

Das  KT5"-Gespann der

Gebrilder Koch aus Meck-

lenburg (siche TOP SPEED

04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stad!
(siehe TOP SPEED 05,/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-com-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
(siche TOP SPEED 06,/07)

8. Egli-Kawas, Made in East
Germany
isiche TOP SPEED 07/07)

9. Kultobjekte waren die
sehenswerten British-Bike-
Umbauten
(siche TOP SPEED (08/07)

10 Leonid und Nikita fassen
grilfien, Sapomolorrader in
der ehemaligen DOR

11. Die , UK Traumbikes
eines begnadeten Edel-
schraubers

Lo |

Im thiringischen  Schleiz
bepann bereits, in den 50er-Jah-
ren' (Jochen Wollner) Gber Jahr-
—zehinte mit seinen Motorradkon-

In der 2. Aufhaustufe zieren noch die vier Auspufirohre die Maschine, die Lackicrung ist unterdessen
verdndert und im Vorderrad verzdgerl eine Doppelscheibenbremse von Hartmut Bischoff

struktionen auf den Rennstrek-

ken und im Stralenverkehr fiic
Aufmerksamkeil za sorgen. All
seine Exponate kimnen hier nicht
vorgestellt werden, sein absolu-
tes Meisterwerke war mit Sicher-
heit ein Eigenbaumotorrad aus
dem Jahr 1972 mit dem Motor des
russischen PKW-Mator |, Sapo-
roshez 966 A%, Der 900 cemYier-
eylinder-Viertakt-Molor  wird
geblasegekiihly, die Zylinder ste-
hen im W oum 45°% aufgerichtel.
Unabhingig voneinander, bei-
nahe zeitgleich, bauten Wollner,
der Ludwigsfelder Axel Fey und
aus Wyhra beiLeipzig Karlheinz

Engelke Motorrader mit der glei-
chen Antriebseinheit. Es waren
drei villig unterschiedliche Kre-
ationen, dasWallnersche Produkt
hatte mit Sicherheit den sport-
lichsten Charakter und schlanke
Eleganz zeichnete die Maschine
aus, Engelke baute die Maschi-
e als farmschiinen, verkleideten

Tourer und Axels Werk war das
typische Gebrauchsobjekt mit
den Primat zum Funktionellen.

lochen Wallner pflanzte den
Motor quer inein sehr gut gelun-
genes, schlankes Eigenbaufahr-
gestell ein. Es ist kaum zuglau-
ben, aber die wesentlichen
Gehduseteile des Apgregats aus

BITTE VORMERKEN!

18. Internationales MY Agusta-Treffen
im-Schlol Diedersdord bel Berlin
vom 21.- 23, September 2007

Info beis
Litz Raabe
Specksie 3 - 72144 Dusslingen
Telefon: 07072/ £ 7174
Fax: 07072 /920852

Die ., Bison® wirkt mit Topcase und Seffenkoffer wie ein schwerer Tou-
rer, gut zu erkennen ist der lings in das Falirwerk eingebaute Motor
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Chrustschows” Altoschmieden
waren tatsachlich aus Elektron
gefertigl, atuch bemerkenswert ist
die Tatsache, dass dieser Maotar
der erste aus sowjetischen Auto-
werken ohne eine Ausgleichs-
welle war. Uber eine gemeinsa-
me Hebelwelle betatigte Willner
die vier separaten MZ-Vergaser
fir die einzelnen Zylinderein-
Feiten. Der Erbauer setzie hinter
clen Motar gin ther Kelle hets-
tigtes Hurth-Getriebe, Wunder-
schiine, nattrlich selbsigefertig-
teVollnabenbremsen zierten die
Speichenrader, auch der Sekun-
ddrantrieh erfolgte per Kette. Das
Voarderrad wurde von einer mordi-
fiziertten MZ-Gabel pefGhrl. Ein
schmaler Tank mil anschliefen-
der Einmannsitzbank sowie eing
gelungene Halbschalenverklei-
dung hoben den sportlichen
Charakter angenehm hervor, Vier
sehr put pelungene. schlanke Aus-
pulimegaphone machten die
Maschine, oplisch sehr schin
selurgen, noch schlanker

Beim 14, Maotorradfahres-\Win-
tertreffen auf Schloss Augustus-
burg sorgte Karlheinz Engelke mit
seiner  Sapoe® firviel aufschen,
1977 schuferineinjdhriger Bai
zeit sein Werk, er entkleidete
cbenfalls . den  urspriinglich
zwangsgekihlten Viertaktmotor
von seinem Gebldse und den vie-
leén, klappernden Luftleitblechen.
Aus Aluminium fertipte er zwei
neue Doppelzylinderéinheiten
an, schrumpfte Gusslaufbiichsen
ein und spendierte dem Motor
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wirde wesentlich verdndert und
BAMW Kupplungsteile angepasst,
sowvie ein neues Gehause daitie
angeferligl. Das BMW-Getriebe
wrde mit seiner Antrichswelle
angeglichen, an das. BMW-
Gelriebe schloss sich ein Eigen-
haukardan an. Die Kardanwelle
wirde in einem gc--er_'l'llus.:;,r:n{-n

strukteur verwendete die origi-
nale 300 Watt Drehstromlicht-
maschine und behielt auch den
Anlasser bei. Die Optik vermittel!
dem Betrachter einen schon
geformien Kraflstofftank, an der
Stelle wo man diesen bai-kon-
ventionellen Maschinen vermu-
tet, ist das im Falle der Engelke-

Karlheine Engelke am Start des , Exolentreffens™ auf der Liickendorfer Rennstrecke, Die Maschine hal unterdes-
sen die 3. Aufbaustule hinter sich gelracht. Die grofe , Windjammerverkleidung® machi sie zum schweren Tou-
rier, aul jeder Seite befindet sich nur noch ein Schalldimpfer

einen Satz gut erprobler Tatra-
kolben. Erverwendete ein Getrie-
be der BMW R 50 und die kom-
plette Antriehseinheit hinpte er
lings in ein wesentlich umge-
bautes BMW R 66 Fahrowerk, Die
Kupplung kann als Eigenbau
hezeichnet werden, clig
Schwungscheibe des SAS 966 A

Details des typischen Automotors sind gut zu eckennen, Oldruckschal-
ter, Zentrifuge, der Lichimaschinenantrieh und auch das Sammelstiick
der vier Auspulfrohre var dem MZ Schalldimprfer

Holm der Eigenbauschwinge
gefthrt, In der 1. Aufhaustufe
drehten sich in beiden Radern
noch die Trommelbremsen von
BMW, 1984 verzigerde das
Vorderrad eine Doppelscheiben-
bremse aus dem Hause Bischoff,
fiir das Himterrad wurde die Trom-
melbremse beibehalten. Anfangs
wrden fiir vorn und hinten die
Federungselemente der Zscho-
paver G5 Modelle venwendet und
spater aber aul besser funktio-
nierende Bauteile schechischer
Praduktion zurlickgegriifen. In
seinem Erscheinungsbild erinner-
te das Fahrzeug sehran die Guz-
zis mit threm V-Maotor, Der Kon-

Sapo aber nureine Attrappe unter,
der sich Teile der Elektrik sowie
der Luftfilter verbergen. Der oder
besser die eigentlichen Kraft-
stoffhehalter sind die Sitzbank mit
ihrem Heckhbiirzel, sowie die Sei-
tendreiecke rechis und links im
Rahmen; natiirlich sind auch
diese Teile selbst entworfen and
[arminien, Eine  HeimwerkerTou-
rensportverkleidung” mit Pi-
acrylkanzel verleiht der Maschi-
fie das Aussehen eines schweren
Tourensportlers,”Spater, in der
dritten Limbaustufe, hatte der
Edelschravber Zupriff zu einem
Oberteil  einer wvolumindsen
SVindiammenverkleidung” west-
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Kalenderbesteliung 2008 unter

licher Praduktion und passtis
diese der Maschine an. Anfanes
zierte die Maschine sine Vier—
in wvier-Auspufianlage.  mil
sehr geschmackvall getormtan,
schlanken Endmegaphonen a la
Honda €B 750, Beim zweiten
Umbaw baute Engelke dann eine
Vierinzwei-Anlage an: Die Fahr-
eipenschaften sind recht gut und
mit dem Triehwork Fsstes sich
pesittet touren, derVerbrauch auf
der Strecke pegelte sich auf ca.
5 Liter pro: 100 Kilometer ein, und
die Maschine halte enlsprechend
dem Tapkvolumen eine Reich-
werte von 300 Kilometern, Auch
aufgrolenTouren bewihrte sich
der Eigenbau: gut und somit war
einer Teilnahme an der bekann-
ten ,Eisenarschrallye®, mit Stan
am Schloss Augustusburg via
rurmidnisches Hochgebinge bei ca.
1,500 Kilometern Monstop, nichts
entzegenzusetzen. Da er iiber
einen BMW-Kiz-Briefl verfiigle,
wurde der Limbad auch weitor
hin mit diesem Brief legitimiert,
Auch Karlheinz hatte Gliick, dass
aufl dem Valkspolizei Kreisamt
in cher Zulassungsstelle ein Tech-
niker mit Verstand und Herz fiir
Motorradfabrer titig war und
somit die Umschreibung relativ
prablemlos verlief.

Nummer 3 der L Saporoshi-
Dowarischi® kommi aus Lud-
wigstelde, Axel Fey war als Inge-
nieurin der Entwicklung des LKW
Wrk titig und basielle in seiner
Freizeit gern an seinen Motorrd-
dern. 1968 hegann er einen
Eigenbau, erwihite auch die 900
com Sapovariante flir sein Werk
und drang wegen der Aufbauge-
nehmigung und Zulassung sogar
in die Privatsphire des damali-
gen Ministers des Inneren und
Chef der Volkspolizei zu Gene-
ralmajor Maliver; viel hat es ihm
nicht geholien und letztlich mus-
ste er doch unter | falscher Flag-
gesegeln®, sprich mit den Papie-
ran seiner Wanderer K 800 wur-
den die Touren eben gemeistert,

Axel baute um den Motor
einen Rahmen, verwendet wurde
dazuu. a. derSteuerkopt der MZ
T5 250 und dann auch gleich die
umgeristete Telegabel mit ihrer
orginalen Flatterbremse dazu,
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Gesamicindruck

die Gabel wurde mit im Gesenk
seschmiedeten Stabilisatoren ver-
steift und die oberen Rahmen-
rohre aus Vierkantrohr ces LEW
W50 mit den Abmessungen 50
x 50 x 4 gefertigl. Das glejche
Material verwendete der Kon-
strukteur fiir die Schwinge der
Hinterradfiibrung, in den Lings-
helmenwar dann auch gleich das
CH fir die Schmierung  der
Schwingenlagerung enthalten.
Die ursprimglich verwendeten
Federbeine mussten in den spi-
teren Ausbausiufen Produkten
von  Konio weichen, Ein 197
Vorderrad der Pannonia®™ mit
ihrer schinen Vellnabenbremse
bot sich an und (tr das Hinter-
rad montierte er eine Mischung
aus AW und Dinepr,

Der Motor wurde in CGummi:
selentenaufgehangen, der Anlas-
ser wurde entiernt, Kicken war
angesagt. AlsVergaser diente der
HB. 28 vom Trabant, der Luftfil-
ter vom gleichen Fabrikat bot sich
hestens an und wurde ihernom-
men. Die Auspuffanlage gestal-
tete eralsVier ineins und lief die
Rohre in einen umgebauten MZ
Schalldampfer enden. Als Getrie-
be verwendete er fir seine
«Bison® das robuste Stick der M
72, dem russischen Machbau der
BMW R 71, Das Getriebe fst an
den Motor angeflanscht und die
Kraftithertragung realisiert er mit
der Eigenbaukupplung  unter
Zuhilfenahme von Teflen der M
72 Der Antrieb auf das Hinter-
rad erfolgte mit deni Kardan der

Die Vier<in vier-Auspuffaniage macht das Motorrad noch schlanker und hebt den sportlichen

Das Stewergehivse mit der Lagerung der Nockenwelle sowie der
Zeindverteiler und das Hurl - Getriehe sind auf der rechien Seite der
Maschine gut zu erkennen

Dinepr, allerdings fertizte or neue
Uhersetzungen und anderte die
Verzahnungen gleich mit. Mitder
entworfenen 10/30 Uberselzung
kam er bei 27 PS Maotorleisiung
beketwa 4.000 Urndrehongen der
Kurbelwealle auf 140 key'h,

Den Scheinwerfer spendeteder
Traktor . Zetor” und der grofvo-
lumige Tank bestand aus zwei
zusammengesetzten Tanks der
M ETZ, In einem velumintsen-
Cockpiteehiuse befindensich die
Armaturen und das Zindschloss,
Mit den groffen Seitenkoffern,
dem selbsigebauten Topcaseani-
satz und-dem zusdtzlich anzu-
bavenden Anhinger kann die
gesamie Urlaubsausriistung fir

Fernreisen transportiert werden.
Auch diese Maschine jst kein
AStehzeug” sondem ein auf vie-
len  Tausenden  Kilometern
bewsdhries Fahrzeug, hoffen wir,
dass uns diese Saurier noch lange
erhalten bleiben.

Eine Uberraschung gab s bei
der Custombike 2005 in Mann-
heim, Sven Cosmus prasentiere
der Jury eine ,Dnepr — Saporas-
hez 1200 also hat es doch ein
LEdelschrauber” in der Bundes-
republik geschafft noch sinewei-
teres dieser skurrilen Gerdte auf
die Rider zu stellen und zur
Zulassung zu fithren.




