HISTORIE

MiT BriTisH BIKE EIGEN- UND UMBAUTEN

erfiillten sich Motorradfahrer in der DDR ihre Traume

Text + Folos: Jirgen KieBlich

1. Erinnerungen an eine ver-
gangene, aber nicht ver-
gessene Zeil - die Motor-
rad-, Edelschrauber” in der
ehemaligen DDR (siche
TOP SPEED 12,/06)

2. Beriihmte Rennmaschinen
im Strallenverkehr der
ehemaligen DDR
{siche TOP SPEED 01/07)

3. Im Stile englischer Cafe
Racer, die NSU OSL 601
von Uwe Schramm
{siehe TOP SPEED 02/07)

4. Ein Unikat, die ,AJS-

/ Nocke”, so nannte sie

der groke Ernst , Klacks®

Leverkus

{siche TOP SPEED 03/07)

Das ,KTS“-Gespann der

Gebriider Koch aus Meck-

lenburg (siche TOP SPEED

04/07)

6. Die ,Berghinel-Bergmei-
ster” aus Karl-Marx-Stadt
{siche TOP SPEED 05/07)

7. Aufsehen erregend waren
die 500-ccm-MZ Twins
eines Edelschraubertrios
{siehe TOP SPEED 06/07)

8. Egli-Kawas, Made in Easl
Germany
isiche TOP SPEED 07,/07)

4. Kultohjekte waren die
sehenswerten British-Bike-
Limbauten

10. Leonid und Nikita lassen
griilben, Sapomotorrider in
der ehemaligen DDR

11. Die , UK*-Traumbiles
eines begnadelen Edel-
schraubers
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Fine sehr sehenswerte Version der Triumph

Der ehemalige Rennfahrer Hans Franke aus Chemnitz baute den 1000-com , Ariel Square Four*-Motor in
ein modifiziertes AWO Spori-Fahrwerk ein

Klaus Hohlbein aus dem sach-
sischen Kirchberg erfitlle sich sei-
nen Traum vom modernen Vier-
zylindermotorrad selbst. Er ver-
itigte dber mehrere | Square
Four- Moloren der englischen
Marke Ariel von 600 und 1000
cem Hubraum, Er baute uniden
Motareinen modernen Bohrrah-
men, diesor war stark angelehn!
andas MWhiteline® Federbett von
Norton, Die umgebaute Tele-

.'Cfl- R

- Malchless - Eigenbauten

van Heinz Stiirmer mit dem Molor der T 140

skoppabel ziere einst eine 350er
farwa, mit verstarklen Federn ver-

richiete sie put den Dienst bei grix-
erer Masse der Maschine. Die
Rader der ungarischen Pannonia
mit ihren fir damalige Verhalt-
nisse sehr modermen Tromme| -
bremsen boten sich itir das Objekt
des Meisters vorziiglich an, am
vorderrad wurde die Viollnaben-
bremse mit zusatzlicher Beliii-
tungshutze versehen, die Schwin-
g des ungarischen  Organspen-
ders” hotsich zum Wmbao an;
und diese wurde mil MZ-Feder-
beinen zum Rahmen nach oben
abpestiitzt. Der Tank der Zscho-
pauer ETZ fiigte sich hinter einer
selbstgefertigten Cockpitverklei-
dung aus GFP harmonischindas
Gesamibild ein, Die Steuerseite
des Vierzylindermaotors: baule
Klaus total wim, sie erinnert eher
an Friedel Miinchs  Mammot” als
an eine Ariel. Fir den Primdran-
trich entwickelle er ein vollig
neues, zweiteiliges Gehause, die-
ses liels sich wegen der Abstands-
veranderungen beim Spannen der
Sekunddrantrichskette zum sepa-
raten Burmangetriebe in der
Lange sinnvoll verdnderr. Paral-
leldazu entstand auch noch eine
Gespannversion mit eher Tourer-
charakter im Erscheinungshild,

Gliickliche Umstinde verhal-
fen dem ehemalipen Motorrad-
rennfahrer Heinz Sthrmer aus
Elhershach Gber die Jahre zu
matoren und Teilen der engli-
schen Marken AlS, Tr'lL:Imph unel
Matchiess, Damit baule e sich
ein Motorrad mit dem Motor der
Matchless G 80°, den 50D-com-
Einzylindermotor selzle er in
einen umgebauten AjS-REahmen
ein, eine MZ-Telegabel wurde
dem englischen Rabmen ange-
passt. Eine geschmackvolle Ein-
mannsitzbank wurde sellst ent-
warfen, und der Tank einer
Triumph wurde angepasst, Die
Auspuffanlage verdnderte er und
nutzte den Schalldampfer des
Berliner BMW-Experien Peter
Hanke dafiir. Parallel dazu baute
ereine zweite Maschine mitdem
Zweizylindermotor giner 500-
com-AlS, Spring Twin®. Auch die-
sen Motore hingte er in einmodi-
fiziertes englisches Fahrgestel],
welches er mil Teilen von MZ
modernisierte. Dabel priiff er aul
die Scheibenbremsanlagen von
Rennfahrer  Hartmuat - Bischaof
zuriick, und da Papiere von
Matchless vorhanden waren, Zier-
te der schine Schrifizug diese und
auchdie nachfolgenden Umbau-
ten. Es ist kaum jemantdem auf-
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gefallen, dass-zwei vollig ver-
schiedens Motorrader mil dem
gleichen Kennzeichen unterwegs
wiaren, denn er hatte janur fikr gine
Maschine Papiere! Die Subs-lanz
der Motaren war aufgezehrt, und
es botsich die Gelegenheit, einen
Triumph . Bonneville®- Motor mit
650 cem Mubraum zu enwverben,
vonnunan wurde an derTriumph
alias .Matchless” stindig verbes-
siet, und letatlich Konnte man mei-
nen, nachdem wieder gin stirke-
rer otor der T140 komplettiert
und eingebaut wirde, vor einer
echten, kompleiten , Bonnie® aus
dem Stammwerk Meriden zu sie-
hen, Als ein Satz Gussrider von
einer Yamaha erworben wurde,
kam es dann auch zur Kombina-
tion von Teilen: japanischer Her-
kunft mit der Ladyv®, Auch file
diese Rdder wirden weiterhin die
bewdhrten Scheibenbremean/a-
gen von Hartmut Bischoff vier-
wendet. Die Miben der Um-und
Machbauten waren vergessen,
viele nachgefertigte Teile waren
nichtals Kopien zu erkennen, Der
Slogan: Wer Motorrider nach-
baul oder nachgebaute Molorri-
der in Limlaut bringt, der ist ein
Japaner!® war mit Sicherhen
schlecht gewithlt, das Wort |apa-
ner spllte mit  DDR-Motorrad-
fahrer ausgewechselt werden.
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Micht weit von Ebershach, im
benachbarien Neusalza = Sprem-
berg triek ein weiterer | Edel-
schrauher” sein , Unwesen”, die
Rede ist von Liwe Schramm (siehe
«Top Speed 01/07 Gnd 07/07), Er
wahlte als junger Einsteiger die
Fragmente einer AW, sein Ein-
stand in dieSzene war eine gelln-
gene Kreation, und danit begann
eing nie mehr zu stillende Lei-
denschaft, durch glickliche
Umztande kam Besagter in den
Besitz der Teile einer Triumph-
Rennmaschine, er iiberholie und
frisiene dien desolaten 500-com-
Lopeed Twin-Motor von 1938,
als Fahrgestell musste auch bei
ihm die bewdhrie AW Spart
herhalien, und der Grundstein
einer sanzen Sere unterschied-
licher Triumphkrealionen war
seleat. Als er allerdings spdter das
grofie Glick hatie, Teile eines
B50-com Motors der Bonneville
T 120K aufzutreiben, diesen #u
kompletfieren und zu frisieren,
viele Teile musste er selhst anfor-
tigen, entstand eings seiner abso-
luten Meisterwerke, Um diesen
Motor schuf sich Lhwe ein véllig
neues Fahrwerk, nach Erkennt-
nissen dos modernen Motdrrad-
baus jener Zeit, es entstand ein
wunderschiiner  Sporttourer.
Selbstredend entwarf und baute
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Ein echter . Caferacer”, Giinter Knaack vor dher 30 fahiren auf seiper
umgebauten Norton  Manx* aul der Autebahn bei Berlin
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er selbst auch die Modelle fiir
Tank, Seitenverkleidungen und
Sitzbankunterbay mit Heckpar-
tie, laminierie und: lackierte die
Teile ehenso selbst, Seine 500-
cem-Motoreider wurden verdu-
fBert, und-da gab es emeut Edel-
schravber, diesich damit beschaf-
tigten und spdter auch weilere
Eigenbauten auf die Rider stell-
fen.

Im Berliner Raum konzenirier-
tel sich um Ginter Knaack der
Clan der Umbauer englischer
Klassiker, inshesondere der Mar-
ken AJS, BSA, Marten und Tri-
umph, siehe | Top Speed” Helt 1,
2007, Seite 65, Matddichwar dem
England-Freak und seineh-Freun-
den die Kunde vom legenddren
SACEY = Cafe an der North Cir-
cular Road im Nordwesten der
britischen Metropale Londan zu
Cihiren pekommen, und damitent-
standenbei den jungen Mannern
Triivme einer neuen Arl. Das woll-
te man erleben, zumindest einen
Funken davon nacherleben, und
einmal ganz ehrlich, davon trau-
men doch die unterdessen ergrau-
en Herren der Uinion Jack Frak-
tion nech hedte. Kreuzl im’ heu-
ligen Stralenverkehr oder bei
[nsidertreffen eine der modemen
Honda GE 500 Clubman® oder
eine Kawasaki MW 650 auf, da
beginnen die Augen zu glinzen,
und die Erinnerungen sind wie-
der da, denn das wallen ja auch
die Hersteller damit erreichen. Die
wilden Sixties am histarischen,
oder noch hesser, am Kultlokal
werden fir immer oin spozieiles
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Liwe Schranm ail seiner  Bonni™ bef einem Sprintweltbewerh auf der alten Lickendorfer Bergrennstrecke

kagitel der Motorradgeschichte
bleiben. Die Zeitder Caferacer”
wurde eingeldutel, als in England
der Motorrad-Umbauboom ent-
stand. In: die 'beridhmten und
bewihnen Federbetttahrgestelle
van - MNorton, besonders  der

Whitelinerabmen der ehrwiindi-
gen, Manx” Rennmischinar wiir-
den therwiegend englische Twing
transplantier, somil entstanden
sie; cie JMorvins®, die  Tribsas®,
die  Nariels" und ganz besonders

die, Tritans®, um nurein paar der
Eigen- und Umbauten zu nennen.
Es begann die Zeil der Back Street
Heroen am  ACE Cate®, man traf
sich und. fihrte: die eigenen
Kreationen vor, es enistand ein
ungeahnter Kult u den Kkingen
der akivellen Bock'n-Roll-ldale.
Es gaby keine Geschwindigkeits-
Beprenzungen zu Beginn der 50er,
die’ Rocker und Tan UP Boys
brannten mitihren Cateracern inre
Spuren in den Asphalt, um das

Eherhard Kihler auf efner  Grapes-Trinmph* T 100 am Start zum Bergsprint.

~ACEY, die Bobbys speren dazu
am Mad Sunday noch die Stralfen.
Die panz wilde Zeit wardann van
1958 bis 1965, als 1962 die
Geschwindigkeitshegranzung in
England emngetihnt vwurde, kal-
labierte die Sache bald. Es begann
ein neuer, aber sehe gefihrlicher
Sport, wer schinell war, musste
ader wollte das boweisen. Das
Motorrad wurde vor dem’  ACE!
geparkt, der Fabrer tlitzie hinein
unid steckte eine Minzen, in die
Juke-Box um See vou pextSun-
day® zu wihlen, mit den ersten
Khingen spurtete man zur Maschi-
ne, kickte diese anund dann'ging

es im Wahnsinnstempo auf die —

atte Kultstrecke hinaus in den
dftentlichen Strafenverkehr, digse
musste komplett umrundet wer-
den, umvor Ende des Tikels wic
deram Cafezu parken. Nichtalle
schafften das, untd einige kamen
nicht mehr zurlick von ihrem
Sprinttrip, diesen wurde dann ein
kreuz, einTitel der Lisklingsband
und ein Brink gespendet, Bas
SACEY wurde peschlossen und
jetzt sl es wieder pediffnet, die
Black-Leather-Boys haben ihren
Trachtionsort wiedergeiunden,

Kurz, diesem Kull: folgend
paute- Ginter und sein Freund
Joachim Lippeld in  ihee
Janx=Fahrwerke Triumph=und
AJSs Twans ein und schufen sich
ihre Caleracer,

Diese existieren noch heute,
siewnirden im Laui der Jabre stin-
dig verhessert, und bel Giinter
wird fleifig weitergeschraubt.



