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Vor 45 Jahren erfreuten wir uns
uber den Melkus RS 1000 ...

Es ist etwa 45 Jahre her, es war ganz einfach sensationell, in Zittau stand im Friihjahr 1969 am Salzhaus der Pro-
totyp des Melkus RS 1000. Vielleicht waren wir etwas ,privilegiert”. Unser MC Vorsitzender Albert Gértner arbeitete
als Funktiondr in der Zentralen Sportkommission des ADMV und war da stets aktuell informiert — wir dadurch auch,
auBerdem pflegte er freundschaftliche Kontakte zu Heinz Melkus in Dresden. Einer der Direktoren des VEB ROBUR
in Zittau, auch motorsportlich sehr ambitioniert, hatte Gelegenheit bei der Entstehung des RS 1000 ,Schlitzenhilfe" zu
leisten. In einem Zweigbetrieb wurden Karosserieteile fiir den Flitzer gefertigt. Besagter Mann holte den 1. RS 1000
nach Zittau um in der Werkstatt eines privaten Autopolstermeisters die Innenausstattung fertigen zu lassen — da konn-
ten wir uns an der Neuschépfung satt sehen.

Am letzten Aprilsonntag des Jah-
res 1969 war der RS 1000 erst-
malig an der Rennstrecke in Ber-
nau im Fahrerlager als Prototyp zu
besichtigen und die erste 6ffent-
liche erfolgte bei der Prasenta-
tion Hallensia 1969, einer Auto-
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mobil- und Motorradausstellung
des MC Halle.

Wie kam es zur Entstehung dieser
Rennsportwagen aus dem Hau-
se Melkus? Heinz Melkus, der
geburtige Dresdner, Jahrgang
1928, gehdrte zu den Automo-

April 1969 Im Fahrerlager von Bernau, erstmalig gesichtet
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bilrennsportpionieren der DDR.
1951 begann seine erfolgreiche
Karriere als Rennfahrer und Kons-
trukteur von Rennwagen, welche
er auch in Kleinserien anfertigte.
Das Glanzstlick seiner Konstruk-
teurstatigkeit dirfte wohl der hier

vorgestellte Rennsportwagen ge-
wesen sein. Man darf wohl ge-
trost davon ausgehen, dass er
vom beriihmten ,Fliigelttrer 300
SL von Mercede zum Grundkon-
zept seiner eigenen Schopfung
inspiriert wurde. Um dabei nicht
auf einem einzigen Prototyp ,sit-
zen" zu bleiben, musste er Mit-
tel und Wege finden, in der DDR
mit dem Fahrzeug zu einer Seri-
enfertigung zu kommen. Ein Un-
terfangen, welches fur ein Privat-
unternehmen, wie der Melkus KG,
ein schier von Erfolgslosigkeit ge-
pragtes Projekt sein sollte. ,Man
muss mit den Wolfen heulen”,
war ein Leitspruch fir viele priva-
te Kleinunternehmer, auch Sport-
ler, Kiinstler und viele weitere
Menschen aus dem gesellschaft-
lichen Spektrum, die nicht in das
eigentliche sozialistische Staats-
system der DDR als Arbeiter, An-
gestellte oder Funktionére einge-
presst waren. Nicht jeder ordnete
sich dem ungeliebten Staatssys-
tem bedingungslos unter. Man
durfte nur seine ureigene, von der
sozialistischen Norm abweichen-
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schnellen Zigar-
ren (Rennwagen
der Formel Junior
und Formel 1)
verlieBen wohl im
Laufe der Zeit die
Hallen der Dresd-
ner Edelschmie-
de. Immer blieb
Heinz Melkus dem
Eisenacher Wart-
burgmotor bei sei-
nen  Konstruktio-
nen treu, welcher
in den unterschied-
lichsten Modifika-
tionen und Tuning-
stufen von ihm und
seinem Kollektiv vor-
bereitet und einge-
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Uberraschte, konzipiert
wurde das Fahrzeug fir
den Rennsport, und ge-
tauft wurde es auf den
Namen ,Melkus RS
1000". Ausgestattet mit
dem bewahrten Wart-
burgtriebwerk als Mit-
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de, politische Gesinnung nicht

offentlich préasentieren. Ansons-
ten wurde man gemaBregelt und
in seinem Handlungsradius einge-
grenzt. Fir einen Geschiftsmann
oder Kleinunternehmer konnte
das tddlich sein. Man musste sich
anpassen und die gewiinschte
ideologische Gesinnung zumin-
dest vorspielen. Das wird hier er-
wahnt, weil nicht alle Leser in der
DDR aufgewachsen sind und dort
gelebt haben.
Der folgende technische Text als
Protokoll einer Beschlussvor-
lage der ,Kommission

Pmspektauszug mit Datep

Automobilsport” ist mit aller-
hochster Wahrscheinlichkeit nach
noch nie im vollen Umfang der
Offentlichkeit kundgetan wor-
den. Die Vorbemerkungen sind
dazu gedacht, den geneigten Le-
ser zu animieren, auch zwischen
den Zeilen zu lesen, um dabei die
politischen Floskeln (... haben
sich die Angestellten und Arbei-
ter der Firma Melkus KG zu Ehren
des 20. Jahrestages der DDR ver-
pflichtet, bis April 1969 drei Pro-
totypen und bis Oktober 1969
vier weitere ...) zu erkennen und
entsprechend zu werten.

telmotorversion in das Fahrzeug
eingesetzt, wurde der auf 70 PS
Leistung bei 4.500 Umdrehun-
gen gesteigerte Zweitakter tber
drei Motorrad-MZ-Vergaser der
Firma BVF befeuert. Die Hochst-
geschwindigkeit betrug anfangs
165 km/h, die Leistung wurde
tiber ein AWE-Konig-5-Gang-
-Getriebe auf die Rader umge-
setzt. Die Rennversion mit Renn-
vergasern und -auspuff kam schon
auf 90 PS. Vorder- und Heckteil
des 690 kg schweren Flitzers
wurde aus glasfaserverstarktem
Polyester laminiert, Dach und Flu-
geltliren wurden aus Alumi-
nium gefertigt.
Insgesamt wurden exakt
101 Stick produziert,
etwa 30.000 Mark war
der Anschaffungspreis.
Die Vergabe erfolgte an
bewidhrte Sportler, um
damit Sport zu betreiben.

Fortsetzung und Schluss folgen!
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www.tnp-speed.info
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